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OPERA~AO URBANiSTICA INTEGRADA DE ENTRECAMPOS 

- LISBOA-

1 INTRODUc;Ao 

0 presente documento constitui o Estudo de Tratego, Circulac;:ao e Estacionamento para a OPERAc;:Ao 

URBAN[STICA INTEGRADA DE ENTRECAMPOS (OUIE) no municipio de Lisboa, para efeitos de 

licenciamento e apresentac;:ao as entidades de tutela, nomeadamente a Camara Municipal de Lisboa. 

A Operac;:ao de Entrecampos abrange uma area de elevada dimensao, situada maioritariamente na 

freguesia das avenidas Novas, num conjunto de terrenos localizados a poente da Av. da republica, 

entre as Estac;:ao interface de Entrecampos, A Rotunda de Entrecampos e o Tunel do Rego, 

correspondentes a Antiga Feira Popular, ao Terreno da Alvaro Paise ao Loteamento Municipal da Av. 

das Forc;:as Armadas (parcialmente edificado), e ao terreno destinado a equipamentos, na Av. Antonio 

Pais. 

Este estudo tern os seguintes objetivos principais: 

Caracterizar e avaliar as atuais condic;:oes de acessibilidade na zona de estudo em termos de 

transporte coletivo e mobilidade suave e transporte individual; 

-l:; Avaliar as futuras condic;:oes de acessibilidade em transporte coletivo e mobilidade suave e 

transporte individual transporte individual e determinar os impactes de tratego decorrentes da 

construc;:ao do empreendimento, tendo em conta as alterac;:oes previstas, principalmente no 

que se refere ao tratego gerado diariamente pelas func;:oes a instalar no empreendimento; 

-l:; Verificar a capacidade das soluc;:oes de acessibilidade e de estacionamento propostas e a sua 

integrac;:ao na rede viaria envolvente, assegurando o equilibria entre a procura e oferta de 

transportes; 

-l:; Propor soluc;:oes/reconfigurar a rede viaria de modo a que esta se adeque a procura prevista, 

garantindo urn born desempenho da rede viaria envolvente. 
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Nesse sentido, o documento encontra-se dividido nas seguintes secc;:oes: 
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.... Localizac;:ao e caracterizacao do empreendimento: Apresentac;:ao Dos projetos das varias 

parcelas em termos de localizac;:ao, usos previstos e acessos; 

.f+ Acessibilidade em transporte coletivo e modos Suaves: breve caracterizac;:ao da oferta de 

transporte coletivo na envolvente ao empreendimento, com indicac;:ao dos operadores, 

carreiras e localizac;:ao das zonas de paragem, e da rede ciclavel e Pedonal 

.J+ Acessibilidade em transporte Individual 

• Metodologia: apresentac;:ao da metodologia seguida no estudo; 

• Trabalhos de campo: descric;:ao e apresentac;:ao dos resultados das contagens de trilfego 

consideradas de base no estudo; 

• Procura atual: compreensao e contabilizac;:ao dos principais movimentos e apresentac;:ao 

das estimativas da procura de trilfego atual; 

• Procura futura: descric;:ao do modelo/ fatores considerados para a projec;:ao das matrizes 

origem-destino nos cenarios futuros: 

~ Gerac;:ao de trilfego: calculo do aumento de trilfego associado ao pleno funcionamento 

da Operac;:ao urbanistica; 

~ Distribuic;:ao de trilfego: calculo da distribuic;:ao do trilfego gerado pelo 

empreendimento pelos respetivos acessos; 

• Estimativas de trilfego: apresentac;:ao das estimativas de trilfego na hora de ponta da 

manha de um dia util (HPM-DU), na hora de ponta da tarde de um dia util (HPT-DU). Na 

situac;:ao atual e na situac;:ao futura com o total desenvolvimento da Operac;:ao urbanistica 

e das intervenc;:oes previstas na rede viaria; 

• Avaliac;:ao de desempenho da rede - Niveis de servic;:o: caracterizac;:ao das condic;:oes de 

circulac;:ao na rede viaria modelada, atraves do calculo do nivel de servic;:o nas principais 

intersecc;:oes e identificac;:ao de eventuais debilidades; 

.J+ Estacionamento: apresentac;:ao da oferta prevista e verificac;:ao das necessidades de 

estacionamento tendo em conta, quer a procura estimada, quer as necessidades legais 

constantes no Plano Diretor Municipal de Oeiras e/ ou demais legislac;:ao em vigor; 

.J+ Conclusoes: principais conclusoes do estudo e recomendac;:oes. 
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2 OPERA<;AO URBANiSTICA INTEGRADA DE ENTRECAMPOS 

A Opera<;:ao Urbanistica lntegrada de Entrecampos tern uma natureza multifuncional, sendo composta 

por 2 zonas de interven<;:ao compostas por 5 Parcelas/Lotes: 

Parcela A+ B (Masterplan de Entrecampos): 

o Parcela A: Comercio e Servi<;:os e Parque de Estacionamento Privado 

o Parcela B1: Comercio e Servi<;:os e Parque de Estacionamento Privado 

o Parcela B2: Comercio e Habita<;:ao e Parque de Estacionamento Privado 

o Parcela B3: lnfraestruturas Tecnicas e de Apoio a Logistica Urbana e Parque de 

Estacionamento Publico 

Parcela C (Project Phoenix) : Servi<;:os, Parque de Estacionamento Publico e Parque de 

Estacionamento Privado 

Figura 1 1 Parcelas que compoem a opera~ao urbanistica em estudo 

r:-;- - .iRu .AA:TAIIO c.tD10 DE llt1lliOtnCII5 

•P"t 1• rJI) 
"JUMOIIII!e~QIIlu.D_IiM. De. 
~ ......... Ou_H _ _..... 

·--~· 

~=::==:-...:..~ ..... 
~=~~--=-a:c:; -.. -
~=~=-~=~~w•.~ -NMd.t]CN~~ 
c=:J ::=:::.;:= --
~::!...a..:'=c• 

I'Difii!IJtCII!~IDIII~Oii! 

~~·--·~---~ .. 
--~·-·~ - · 

' Fonte: Camara Municipal de Lisboa 
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A unidade de execuc;:ao de entrecampos abrange uma area de elevada dimensao, situada 

maioritariamente na freguesia das avenidas Novas, num conjunto de terrenos localizados a poente da 

Av. da Republica, entre as Estac;:ao interface de Entrecampos, A Rotunda de Entrecampos eo Tunel 

do Rego, correspondentes a Antiga Feira Popular, ao Terrene da Alvaro Paise ao Loteamento Municipal 

da Av. das Forc;:as Armadas (parcialmente edificado), e ao terrene destinado a equipamentos, na Av. 

Antonio Pais, conforme se apresenta nas seguintes figuras. 

Figura 2 1 Localizao;:ao da Operao;:ao Urbanistica lntegrada de Entrecampos 

Fonte: Camara Municipal de Lisboa ' 

1http: I lwww.cm· 
lisboa. ptlfileadmin!VIVER/ Urbanismo/ urbanismo/ loteamento/ 15URB2018/04062018 Apresenta%C3%A7%C3%A3 
o Vers%C3%A3o Final1 . pdf 
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2.1 Parcela A+ B 

0 Masterplan de Entrecampos correspondente as parcelas A+B divide-se nas seguintes 4 Parcelas 

Na tabela seguinte, apresentam-se as areas previstas para cada uma das parcelas por uso e a oferta 

de estacionamento associada a cada parcela. 

Tabela 1 1 Quadro de areas e oferta de estacionamento na Parcela A+B 

Area por Parcel a (m2) 

Uso/Parcela A B1 B2 B3 Total 

Servit;os 48.635 49.388 98.023 

Comercio 9.554 22.502 32.055 

Habitat;ao 34.091 34.091 

Total 58.189 105.981 - 164.70 

Oferta de Estacionamento 

517 460 363 
375 1.715 

Estacionamento 1.340 . 
Privado/ Privado/ Privados Publicos Publico Publico 

-• Estac10namento prev1sto (a data os proJetos fma1s amda estao em desenvolv1mento) 

2.1. 1 Acessibilidade em modos suaves 

No projeto das parcelas A+B pretende-se promover uma mobilidade mais sustentavel, criando ligac;oes 

maioritariamente pedonais e ciclaveis, agradaveis e faceis de percorrer, permitindo quer a ligac;ao 

aos principais servic;os de transporte publico na zona quer a ligac;ao ligac;oes entre os varios edificios 

e a sua zona envolvente. 

Assim no projeto procurou-se criar ligac;oes pedonais sem obstaculos para atravessamento da area nos 

diversos sentidos. As principais ligac;oes pedonais sao ilustradas nas figuras seguintes. 
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Figura 6 I Parcela A+B- Exemplo de atravessamento pedonal na direc;:ao Oeste <> Este 
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Figura 7 1 Parcela A+B - Exemplo de atravessamento pedonal na direc;ao Norte <> Sul 

--
= .............. 

2.1.2 Acessos Rodoviarios/Estacionamento 

Na Parcela A+B estao previstos 1. 715 lugares de estacionamento, dividindo-se nas seguintes parcelas 

e com os seguintes acessos: 

Parcela A+ B1 + B3 (Escrit6rios, Comercio, parque publico) 

o Conexao entre os pisos -2 e -3 entre a Parcela A e os totes B1 e B3 

o 1. 715 lugares de estacionamento (Privados/Publicos) 

363 lugares publicos sao associados ao lote B3 (parque publico) 

o 3 Entradas: 1 na Av. 5 de Outubro (Norte> Sul) + 1 na R. da Cruz Vermelha (Oeste > 

Este) + 1 na via prolongamento da R. da Cruz Vermelha (Este > Oeste) 

o 3 saidas: 1 na Av. 5 de Outubro (Norte> Sul) + 1 na R. da Cruz Vermelha (Este >Oeste) 

+ 1 na via prolongamento da R. da Cruz Vermelha (Oeste > Este) 

o Os condutores tern possibilidade de escolher as melhores entradas/saidas possiveis 

consoante a sua origem/destino 

Parcela B2 (Habita<;:ao) 

o 460 lugares de estacionamento privados 

o Entrada pelas 3 entradas da Parcela A+ B1 + B3 (com as liga<;:oes internas do Parque 

piso-2 e piso-3) 

o 1 Saida na Av. 5 de Outubro, no Norte> Sul 

o Os condutores escolhem os melhores percursos na rede viaria exterior 

Cargas e Descargas 

o Zona de Cargas e descargas 

o 1 Entrada na Av. 5 de Outubro (Norte > Sul) + 1 Saida na Av. 5 de Outubro (Norte > 

Sul) 

o Os condutores escolhem os melhores percursos na rede viaria exterior 

As figuras seguintes apresentam os Acessos externos ao estacionamento da Parcela A+B e o layout dos 

varios pisos de estacionamento da parcela B3, sendo que layout do estacionamento associados a 
Parcela A+B1 +B2 ainda esta em desenvolvimentos. 
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Parcela A 

Saida P-2 
Ligeiros 

Escrit6rios + Retalho + Publico 

= 400 lugares 

Figura 8 I Parcela A+B - Acessos externos e estacionamento associado 

..Jii.._-

Entrada P-2 
Ligeiros 

Fonte: Engimind 

= 400 lugares 

Logistica L 
Sa ida P· 2 (B2) 
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Figura 9 I Parcela A+B • Esquema de acessos no parque interno B3 - Cargas e Descargas e Estacionamento Publico 

Piso -1 - Cargas e descargas 

Piso -2 

Piso -3 
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Figura 10 I Parcela A+B - Layout pi so -1 
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Figura 11 I Parcela A+B - Layout piso -2 
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Figura 12 I Parcela A+B - Layout piso -3 

. . . 
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2. 1.3 Principais diferen«;as Projeto Vs. Termos de referenda da Unidade de execu«;ao 

Apresentam·se aqui as principais diferenc;:as do projeto relativament e ao previsto nos termos de 

referencia da Unidade de execU<;:ao ao nivel de estacionamento e acessos rodoviarios para a parcela 

A+B. No referido documento consta: 

" ... Considerando, genericamente, um rckio de 30m2 por Iugar de estacionamento, 

conclui·se que as areas previstas para estacionamento no ambito da presente Unidade 

de execuc;:ao permitem respeitar os parametros de dimensionamento de estacionamento 

conforme os quadros seguintes: 

..... ...... ..., ........... -....... ... ... ....... lollN1no 

_,_ 
Sill~ ...... s. .... Com. isutrtatJJ --!§<,. Cc<n. ubtOI:• 

~·~ l ......... , ~~~~~ .. 2 ~ "" 411 I~ 

~ •• ,.afl.,..Al l,ate.lle S2 51 s l! ~ U3 btl 

I'OW 
.ub-mt•l 11 II ~ 19'l 1~1 m 

.._._ SUi>ttmldoo. -""ida"" Ml .... -II.Jf;Jnao•c:liutub<v•"" 15J ,., ,... .. l!lllf--
Wb-tot~ zn 584 

~-'-"" k •• c P><or~C ~ uol ~ llll g ' lt.<! G '"' lOA - 112 lOll B-1 m ,w,g ' ,J6l 161 , .. m 

...... ...... ..., .......... --IlL fOUl ....._ ...... Mi<ilmo ~- s.,...f. 
Sila 

lbb !.mo c"'" Sub'"'"' ...... ~"' c- ul>tcbl ... , 
Al-'u A IZono AI l'i«<!ta A ~ 1 364 1!l[ 335 12S 2<1 n .. 

I'OUI 
~ ... seZo""'' Lot• i l l41 ~12 loill u 1'illi )<2 m $13 no. -- 1-otllil m I {;I 4!10 n• ~~ ~ .. .000 "'" wl>latlll 2!li <IS 4112 U71 ._._ '1111! lilA n.o:~. 15C1 a ,........ 

~-'-"'"" .~a., 'J>..-ao~C ~ m ~ m ~ 4~1 G AS! 401 n;o 

... Os acesos viarios a esta estrutura serao assegurados atraves: 

i. Do novo arruamento a criar no prolongamento da Rua Vermelha 

ii. Da Avenida Cinco de Outubro, com uma entrada a norte e outra a sui; 

iii. Da Rua da Cruz Vermelha, prevendo·se acessos em rampa. 

Relativamente ao estacionamento e acesso temos: 

Tabela 2 1 Quadro de areas e oferta de estacionamento na Parcela A+B 

Area por Parcel a (m2) 

Uso/Parcela A 61 62 63 Total 

Servi.;os 48.635 49.388 98.023 

Comercio 9.554 22.502 32.055 

Habita.;ao 34.091 34.091 

Total 58.189 105.981 . 164.70 

Oferta de Estacionamento 

517 460 363 
375 1.715 

Estacionamento 1.340 . 
Privado/ Privado/ 

Privados Publicos 
Publico Publico . -Estac10namento prev1sto (a data os proJetos fma1s amda estao em desenvolv1mento) 
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Na parcela A + B1 + B2 + B3 estao previstos 1. 715 lugares, sendo 1.352 lugares de 

estacionamento privados/privados de uso publico e 363 lugares publicos (B3); 

Os parques privados e publico associados as Parcelas A + B1 + B3 (Escrit6rios, Comercio, 

parque publico) partilham os mesmos acessos, no entanto o estacionamento associado esta 

separado, tal como apresentado nas plantas anteriormente apresentadas; 

• Esta soluc;:ao permite uma facil percec;:ao da divisao no parque pelos tipos utilizadores. 

Assim no piso base -1 apenas os veiculos associados ao estacionamento publico irao 

circular; 

• A separac;:ao dos utilizadores por piso sera indicada com sinalizac;:ao adequada. 

Para o estacionamento associado as Parcelas A + B estao previstos os seguintes acessos: 3 

Entradas: 1 na Av. 5 de Outubro + 1 na R. da Cruz Vermelha + 1 na nova via de prolongamento 

da Rua da Cruz Vermelha e 3 saidas nas mesmas ruas; 

• Esta soluc;:ao mantE~m na generalidade os acessos previstos inicialmente; 

• Com estes acessos os condutores tem possibilidade de escolher as melhores 

entradas/saidas possiveis consoante a sua origem/destino; 

• Face aos fluxos estimados nao se preveem interferencias e problemas de circulac;:ao 

nos acessos e vias adjacentes analisados. 

0 acesso ao parque B3 Cargas e descargas serao na Av. 5 de Outubro; 

• Esta soluc;:ao mantem os acessos previstos inicialmente; 

• Com esta soluc;:ao os condutores tem tambem a possibilidade de escolher as melhores 

entradas/saidas possiveis consoante a sua origem/ destino ; 

• Face aos fluxos estimados nao se preveem interferencias e problemas de circulac;:ao 

na Av. 5 de Outubro. 

2. 2 Parcela C 

No lote, designado de Parcela "C" pela Operac;:ao Urbanistica lntegrada de Entrecampos, esta prevista 

uma ABC de Servic;:os de 40.913,66 m2• 

No edificio estao previstos tres pisos de cave para areas tecnicas e estacionamento, a distribuir entre 

12.041,32 m2 em areas de estacionamento privado e 6020,66 m2 em areas de estacionamento publico. 

As imagens seguintes apresentam as vistas 3D do projeto, tambem designado de projeto Phoenix. 
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Figura 13 1 Parcela C (Project .:.,:Ph~o::e.:.:.ni:::,xl:_·_V::.,:is:.:t:.a .:30:.........:::::::::::::::::::::::::;----

Apresentam-se aqui de seguida as acessibilidades propostas a Parcela C - Projeto Phoenix. 

2.2.1 Acessibilidade em modos suaves ao edificio 

0 Conceito de acessos ao edificio da parcela C pretendem promover uma rela~ao do edificio 

maioritariamente pedonal, ciclavel e atraves de meios mais sustentaveis - como os transportes 

publicos - sem esquecer a extrema importancia e conforto do acesso autom6vel. 

Assim com este projeto pretende-se que o edificio seja, por urn lado muito convidativo nas suas 

intera~oes com o exterior - ao ser acedido por via pedonal, de bicicleta e pela paragem rapida em 

"drop-off", enquanto as entradas e saidas para o estacionamento em cave , procurem estabelecer-se 

no menor impacte com os arranjos exteriores. 
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0 edificio "suspende-se" entre duas alas de grande transparencia, uma a Sul e outra a Norte, como 

que "levitando" sobre um grande espac;:o publico que convida a ser percorrido, articulando as diversas 

cotas a que o terreno interage com as infraestruturas envolventes e promovendo ligac;:6es pedonais 

que se farao, sem obst<kulos, entre a avenida da Republica, todo o projeto de Entrecampos eo bairro 

do Rego - ligac;:6es intuitivas, naturais e, acima de tudo pensadas para as pessoas. Estas ligac;:6es sao 

ilustradas nas figuras seguintes. 

4 

Figura 14 1 Parcela C · Atravessamento pedonal publica proposto no edificio · Corte 

Fonte: Planta de Corte Geral · Fidelidade 

Figura 15 1 Parcela C · Atravessamento pedonal publico proposto no edificio 

.·· 
. · 

.. 
...... · .. 

Fonte: Fidelidade 

As intervenc;:6es previstas na rede pedonal no edificio e na sua envolvente promovem quer a 

acessibilidade pedonal quer a acessibilidade em transportes coletivos, uma vez que irao facilitar a 

ligac;:ao a estac;:ao de entrecampos (metro/comboio) e a ligac;:ao a Av. da Republica com diversos 

servic;:os de transporte coletivo (Carris). 
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Figura 16 1 Parcela C · Zonas de circulac;ao pedonal propostas na envolvente do edificio - Vista 3D 

Fonte: Gensler + Promontorio I Fidelidade 

De referir ainda que o projeto considera ainda o desenvolvimento da rede cicloviaria na sua 

envolvente, nomeadamente no que se refere a futura ciclovia na Av. Alvaro Pais, que se apresenta na 

seguinte figura. 

Acesso parque 
de Bicicletas 

Figura 17 1 Ciclovia prevista na Av. Alvaro pais (EMEL) 

LUGI'IaES DE ESTACCKA,.,fll'(fC'l 
:PRCFOSTO$: "»' 

._.. .. 
........ i!l~ 

Fonte: projeto de licenciamento - Av. Alvaro Pais - EMEL (Marc;o de 2000) 
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Os acessos rodoviarios a parcela C serao realizados pela rotunda de acesso ao tunel do Rego. As 

entradas e saidas para o estacionamento autom6vel e logistica do edificio fazem-se atraves de uma 

rampa espiral de grande diametro a Poente e diretamente ligada a rotunda de acesso ao tunel do 

Rego, promovendo em seguranc;:a a sua interac;:ao com as multiplas direc;:oes e gerando o menor 

impacte possivel nas infraestruturas da cidade, como se apresenta na figura seguinte. 

Fonte: Gensler + Promontorio I Fidelidade 

Este sistema, que inclui 213 vias, permite absorver ou drenar acumulac;:oes de pica, flexibilizando a 

gestao do parque e dos movimentos logisticos gerados pelo empreendimento. 

do parque de estacionamento 

Fonte: Fidelidade 

0 acesso aos pisos de estacionamento e efetuado conforme se esquematiza na figura seguinte: 
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Figura 20 1 Parcela C - Esquema de pisos de estacionamento 
,"' '\ I I 'l"<l''l'll.P II'~ 

Fonte: Fidelidade 

A tabela seguinte resume a oferta de estacionamento por piso na parcela C. 

Tabela 3 1 Parcela C - Oferta de estacionamento por piso 

Pi so 

Piso -1 

Piso -2 

Piso -3 e -4 

Total 

Lugares de estacionamento 

Cargas e Descargas + 112 bicicletas 

103 Ligeiros + 6 Motociclos (Publicos) 

327 Ligeiros + 6 Motociclos (Privados) 

430 ligeiros + 18 motociclos + 112 bicicletas 

Fonte: Fidelidade 
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A parcela C tem a cota 72 (Piso -1) uma area de Cargas e Descargas, sendo neste piso fornecido 

tambem um parqueamento para bicicletas, e mais 3 pisos de estacionamento sendo o piso-2 um 

parque publico e os restantes pisos (Pisos -3 e -4) com estacionamento privado. Os varios pisos esUio 

ligados internamente por rampas bidirecionais. 

Assim a proposta da Parcela C apresenta os seguintes os pisos em cave: 

.. Pi so -1 : Este piso estabelece-se maioritariamente a partir da cota mais baixa do terreno -

cota 72 - e alberga, entre outras areas, estacionamento de bicicletas acessivel diretamente 

de uma rampa do exterior, junto a projetada ciclovia. E ainda nesta cota que se faz localizar 

a liga<;:ao do edificio a rampa espiral a Poente, dedicando uma consideravel area a cargas e 

descargas, logistica, gestao de residuos s6lidos, controle de seguran<;:a e controle de entradas 

dos pisos de estacionamento. 

Piso -2: Piso acedido dedicado ao estacionamento publico, tendo sido considerados 103 

lugares de estacionamento, incluindo 4 lugares para deficientes, a dota<;:ao necessaria para 

pontos de carregamento eletrico (conforme Dec-lei 220/2006 de 10 de Agosto) e 6 lugares 

dedicados a motociclos. 

Piso -3 e -4: Pisos em cave dedicados ao estacionamento privado com um total de 327lugares 

de estacionamento, incluindo 4 lugares para deficientes, a dota<;:ao necessaria para pontos de 

carregamento eletrico (conforme Dec-lei 220/2006 de 10 de Agosto) assim como 12 lugares 

dedicados a motociclos. Estes pisos sao acedidos pela rampa comum e tem controle de acessos 

dedicado. 
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Figura 21 1 Parcela C - Base (cot a 72) - area de servic;o ( cargas e descargas) e estacionamento de bicicletas 

Entrada/Saida 

Cargas e Descargas (P-1) 

:"-... 4v . 
~ 

"' ""- ..._· 4tv 
·' q,_o 

,,.o'%· 
' ' 

Fonte: Fidelidade 

Rampas de ligac;ao: 

Rampas externas: Piso -2 
Rampas internas: Piso -3 e -4 

Figura 22 1 Parcela C - Base -1 - Parque publico 

/ 

Rampas de ligac;ao 

ao Piso -3 e -4 

\ 

Fonte: Gensler + Promontorio I Fidelidade 
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Figura 23 I Parcela C - Base -2 - Parque privado 

/ 
/ Saida do 

ao Piso -3 e -4 

\ 

Fonte: Gensler + Promontorio I Fidelidade 

Figura 24 I Parcela C - Base -3 - Parque privado 

Fonte: Gensler + Promontorio I Fidelidade 

ESTUDO DE TRAFEGO - OPERA<;:AO URBANfSTICA INTEGRADA DE ENTRECAMPOS (P3857) 

.)~ 
ENGIMI~ 

22 



.)~ 
ENGIMI~ 

2.2.3 Principais diferen~as Projeto Vs. Termos de referencia da Unidade de execu~ao 

Apresentam-se aqui as principais diferenc;:as do projeto relativamente ao previsto nos termos de 

referencia da Unidade de execuc;:ao (Ficha de caracterizac;:ao urbanistica da OUIE) ao nivel de 

estacionamento e acessos rodoviarios para a parcela C. No referido documento consta: 

" .. .Para assegurar a dotac;:iio de estacionamento requerida (Est. Privativo 2 pisos - 12 

041 ,32m2+ Estacionamento de uso pub/icolrotac;:iio 1 piso 6 020,66 m2) seriio construidos 

3 Pisos em cave com entradas e saidas independentes (entre publico e privado) pela R. 

Sousa Lopes e pela Av. Alvaro Pais. 

Para a saida Norte na Av. Alvaro Pais, o promotor devera assegurar a construc;:iio do 

tune/, sob a via. Soluc;:iio identica devera ser estudada para encaminhar o trafego gerado 

pelo edificio, para o tune/ do Rego." 

Relativamente ao estacionamento a ficha de caracterizac;:ao propunha a existencia de acessos 

entradas e saidas independentes para o estacionamento publico e privado, sendo que no projeto aqui 

apresentado temos: 

Os estacionamentos publicos e privados partilham a mesma rampa de acesso, no entanto o 

estacionamento associ ado esta separado por pisos, sendo o estacionamento publico localizado 

no piso base -1 eo privado nos pisos base -2 e -3. 

• Face aos fluxos estimados nao se preveem interferencias entre os dais tipos de 

uti l izadores; 

• Esta soluc;:ao permite uma facil percec;:ao da divisao no parque pelos tipos utilizadores. 

Assim no piso base -1 apenas os veiculos associados ao estacionamento publico irao 

circular; 

• A separac;:ao dos utilizadores por piso sera indicada com sinalizac;:ao adequada. 

Relativamente aos acessos a ficha de caracterizac;:ao propunha a existencia de acessos diretos em 

tunel a Av. Alvaro Paise acessos pela R. Sousa Lopes, sendo que na proposta temos: 

Os acessos rodoviarios a parcela C serao realizados apenas pela rotunda de acesso ao tunel 

do Rego. As entradas e saidas para o estacionamento autom6vel e logistica do edificio fazem

se atraves de uma rampa espiral de grande diametro a Poente e diretamente ligada a rotunda 

de acesso ao tunel do Rego; 

• Esta solU<;:ao promove o acesso em seguranc;:a e facilita o acesso dee para as multiplas 

direc;:6es; 

• 0 acesso pela R. Sousa Lopes aumentaria os percursos de entrada e saida nessa via; 

• Esta soluc;:ao gera urn menor impacte e interferencias na circulac;:ao na Av. Alvaro Pais. 

Sendo que a Av. Alvaro Pais pertence a rede de 3. o Nivel - Rede de Distribuic;:ao 

Secundaria, pelo que a sua func;:ao e a Coleta e distribuic;:ao do tratego dos sectores 

urbanos, ou seja, nao deve permitir acessos diretos a edificios, tal como proposto. 

ESTUDO DE TRAFEGO- OPERA<;:AO URBANfSTICA INTEGRADA DE ENTRECAMPOS (P3857) 23 



2. 3 lnterven~oes na rede vi aria 
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Na rede viaria externa aos projetos, alem da criac;:ao dos varios acessos aos parques de estacionamento 

(ja indicados), consideram-se as seguintes alterac;:oes principais face a rede atual: 

Prolongamento da Rua da Cruz Vermelha /ligac;:ao a Av. da Republica com OS 2 sentidos de 

circulac;:ao com criac;:ao de entrada e saida do parque de estacionamento; 

Fonte: Engimind 

Eliminac;:ao do sentido Nascente > Poente na R. da Cruz Vermelha (Poente), entre o 

entroncamento com a Av. 5 de Outubro e os acessos ao parque (Entrada e Saida), junto ao 

entroncamento com a R. Sanches Coelho: 

o Com esta intervenc;:ao prop6e-se que a saida do parque de estacionamento da Marconi 

fique apenas com saida em mao (viragem a direita) 

o Considera-se, face aos volumes de trilfego estimados, que os restantes movimentos 

assim como a gestao do n6, podem ser manter sem alterac;:oes. 

Fonte: Engimind 
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N6 da Av. 5 de Outubro com a R. da Cruz Vermelha: 
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o Eliminac;:ao da viragem a esquerda desde a Av. 5 de Outubro (Sul) para a R. da Cruz 

vermelha (Poente) (sentido eliminado); 

o Proibic;:ao da viragem a esquerda desde a Av. 5 de Outubro (Norte) para o 

prolongamento da R. da Cruz Vermelha (Nascente); 

o Eliminac;:ao das inversoes de marcha, a inversao e norte para Norte e efetuada antes 

do cruzamento; 

o Gestao de trilfego com semaforizac;:ao (analise no capitulo 4.5.2. N6 2); 

ProlllflsamenUI da 
Ru~ d.t Cru& Vetl'rit'lho 

~ 

Fonte: Engimind 

N6 do prolongamento da R. da Cruz Vermelha com a Av. da Republica: 

o Gestao de trilfego com semaforizac;:ao (analise no capitulo 4.5.6. N6 6); 

f'r...,.niD • 

...... c..:.-~ - -

-------- L 

Fonte: Engimind 
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Criac;:ao de duas zonas de inversao de marcha na Av. 5 de Outubro. 

Consideram-se ainda adicionalmente as seguintes intervenc;:oes: 

a. Reabilitac;:ao da Avenida da Republica, do Campo Pequeno a Entrecampos; 

b. Reperfilamento da Avenida Cinco de Outubro ate a Avenida Antonio Serpa; 

c. Reperfilamento da Rua da Cruz Vermelha e o novo arruamento a criar no seu prolongamento; 

d. Reabilitac;:ao da Rua Dr. Eduardo Neves, a sul da Estac;:ao de Comboios de Entrecampos; 

e. Percursos pedonais assinalados na planta sintese, os jardins publicos e o arranjo da prac;:a da 

Estac;:ao (!ado Norte); 

f. Reabilitac;:ao dos espac;:os exteriores na envolvente da futura Parcela C. 
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3 ACESSIBILIDADES EM TRANSPORTE COLETIVO E MODOS SUAVES 

Tendo em considerac;:ao os projetos descritos nos pontos anteriores e de referir que nestes se pretende 

promover uma acessibilidade mais sustentavel, isto e maioritariamente pedonal, ciclavel e atraves 

de transportes publiCOS aos e entre OS varios edificios. 

Assim, apresentam-se uma analise as acessibilidades em transporte coletivo e em modos suaves 

existentes e previstas na area de intervenc;:ao. 

3.1 Transporte Coletivo 

Ao nivel de transporte coletivo a zona de intervenc;:ao, que se pode classificar com uma das zonas 

mais bern servida de transportes coletivos em Lisboa, e servida por: 

Estac;:ao de Metro de Entrecampos - e das estac;:6es com maior movimentac;:ao de passageiros 

do Metropolitano de Lisboa, tendo apresentado em 2017 um movimento total de 10.572.643 

passageiros. 

Estac;:ao ferroviaria de Entrecampos - Uma das estac;:6es com maior movimentac;:ao de 

passageiros, ocupando o 4.0 Iugar, com mais de um milhao de passageiros; 

10 carreiras da Carris na proximidade 
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Figura 30 1 Mapa da rede de metropolitano e Comboios de Lisboa 
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Fonte: https: I /mapa-metro.com/pt!Portugal / Lisboa/Lisboa-Metro-Mapa.htm (em 25 / 06 / 2020) 

Na envolvente direta da zona de estudo localizam-se diversas paragens de servic;:os de transporte 

coletivo: 
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De seguida, sao apresentados a frequencia e numero de circulac;:oes e capacidade instalada de cada 

servic;:o / linha de transportes coletivos existentes na zona em estudo. 

Tabela 4 1 Servi<;os de transporte e respetiva frequencia, n. o de circula<;iies e capacidade instalada por sentido nos periodos 
de ponta 

Hora de Ponto 

Frequencia Circulafoes 
Capacidade 

/Sentido /Sentido 
lnstalada/ 

Senti do 
1- Aerobus City Center (Aeroporto/Cais do Sodn!) 20min 3 150 

701- C. Grande (Metro)- Campo de Ourique 15min 4 200 

727- Est. Roma-Areeiro - Restelo 12 min 5 250 

731 - Moscavide-Centro- Av. Jose Malhoa 15min 4 200 

736- Cais Sodre - Odivelas 10min 6 300 

738 - A. 5. Amaro - Qta. Barros 15min 4 200 

744- Marques Pombal- Moscavide 12min 5 250 

749- Est. Entre campos- ISEL 30 min 2 100 

754 - Alfragide- C. Pequeno 15 min 4 200 

783- Amoreiras- Portela 12min 5 250 

CP- Alverca/Sintra 10min 6 7200 

CP- Azambuja/Aidlntara-Terra 30min 2 1300 

Metro Linha Amarela 4 m 45 segs 12 13320 

Fertagus - Lisboa/Setubal 10 min 6 3360 - .. 
Fonte: Camara MumC1pal de L1sboa 

Assim, um grande numero de trabalhadores, clientes e visitantes conseguem aceder ao 

empreendimento em transporte coletivo se assim o desejarem. As figuras seguintes apresentam os 

principais servic;:os de transportes coletivos na area de intervenc;:ao e populac;:ao servida pelos mesmos 

diretamente e com um transbordo na cidade de Lisboa e na AML. 
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Fonte: Camara Municipal de Lisboa 
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Setores Censitarios servidos diretamente 

Setores Censitarios servidos com urn transl><>n~oll 

Fonte: Camara Municipal de Lisboa 

ESTUDO DE TRAFEGO - OPERA<;:AO URBANfSTICA INTEGRADA DE ENTRECAMPOS (P3857) 30 



.)~ 
ENGIMI~ 

A anc~lise da populac;:ao servida por transportes coletivos indica que conseguem aceder a zona de 

estudo: 

- Na cidade de Lisboa: 

o Estima-se que cerca de 470 Mil habitantes do concelho de Lisboa (85% da 

populac;:ao total de Lisboa) consigam aceder diretamente ao empreendimento por 

transporte coletivo sem necessidade de transbordo (unico transporte). 

o Considerando um transbordo e abrangida mais 3% da populac;:ao do concelho, 

perfazendo 88%. 

~ Na AML verifica-se: 

o Estima-se que cerca de 1 Milhao de habitantes da AML (35% da populac;:ao total da 

AML) consigam aceder diretamente ao empreendimento por transporte coletivo 

sem necessidade de transbordo (unico transporte). 

o Considerando um transbordo e abrangida mais 9% da populac;:ao (+ 240 Mil 

habitantes) da AML, perfazendo 44% da populac;:ao total da AML. 

Estao previstas alterac;:oes no sistema de mobilidade urbano de Lisboa com impacto positive em 

Entrecampos entre as quais se destaca: 

Ligac;:ao da Linha de Cascais a Linha de Cintura com termino em Entrecampos Poente 

BHLS Alta de Lisboa - Entrecampos 

Linha circular do Metro de Lisboa, passando por entrecampos 

No sentido de promover o uso de transporte coletivo propoe-se: 

- Articulac;:ao dos percursos pedonais com a entrada da estac;:ao de comboios; 

Ligac;:ao direta do equipamento publico (Art Center) a estac;:ao de Metro. 

3.2 Rede Ciclavel 

0 Projeto situa-se no eixo estruturante da rede cicloviaria da cidade de Lisboa. A GIRA, maior rede 

de bicicletas partilhadas de Lisboa e que se encontra em grande expansao, tern 3 estac;:oes na 

proximidade do empreendimento, atualmente com 95 docas. 

Na zona do plano e na area envolvente, nao existem, atualmente, ciclovias. No entanto, esta planeada 

a implantac;:ao desta infraestrutura na area envolvente, como se mostra na figura seguinte. 
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Figura 34 1 Mapa da Rede Ciclavel de Lisboa - existente e prevista 
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Fonte: Mapa da rede ciclavel de Lisboa (httos:/ /lisboa.city-platform.com/app/?a=redeciclavel) e https:/ /www.gira

bicicletasdelisboa.pt/descobre-as-estacoes/) (Data:15 de Novembro de 2022) 

No sentido de promover ainda mais a mobilidade ciclavel com o projeto prop6e-se: 

Lugares de estacionamento para bicicletas nos parques de estacionamento (tal como preve a 

a linea 1) do artigo 58° do RMUE): 

o Parcelas A+B: lugares para bicicletas no interior do parque ainda nao definido 

o Parcela C: 122 lugares para bicicletas no interior do parque 

Coloca<;:ao de uma esta<;:ao GIRA com alta capacidade na zona central do empreendimento 

Coloca<;:ao de uma esta<;:ao GIRA com alta capacidade junto a parcela C 

De referir ainda que o projeto considera ainda o desenvolvimento da rede cicloviaria na sua 

envolvente, nomeadamente no que se refere a futura ciclovia na Av. Alvaro Pais, tal com ja 

apresentado, que se apresenta na seguinte figura. 
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Figura 35 I Ciclovia prevista na Av. Alvaro pais (EMEL) 
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Fonte: projeto de licenciamento - Av. Alvaro Pais - EMEL (Mar-;o de 2000) 
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De referir que com esta soluc;:ao futura considera-se a reduc;:ao de 1 via na Av. Alvaro Pais em ambos 

no cruzamento com a Rua da Cruz Vermelha. 

3.3 Rede Pedonal 

A zona de intervenc;:ao e predominantemente plana, principalmente ao longo da Av. da Republica e 

Av. 5 de Outubro, eixo Norte<> Sul (Campo Grande<> Saldanha), e Av. de Berna (eixo Oeste<> Este), 

facilitando a mobilidade pedonal ao longo desse eixo. 

0 empreendimento no seu interior apresenta ainda diversos caminhos pedonais de ligac;:ao entre as 

varias areas de lazer e comerciais. 

Na seguinte figura apresentam-se as ligac;:oes pedonais propostas. 

ESTUDO DE TRAFEGO - OPERA<;:AO URBANfSTICA INTEGRADA DE ENTRECAMPOS (P3857) 33 



.)~ 
ENGIMI~ 

Mapa de Potencial Pedonal 

Fonte: Mapa de potencial pedonal (MAPPe, CML) 

No sentido de promover ainda mais a mobilidade pedonal os projetos consideram: 

Continuidade entre as varias areas verdes, nomeadamente com o prolongamento do jardim 

do Campo Grande 

:'H Percursos pedonais entre OS varios edificios e a envolvente 

As ligac;oes para as varias parcelas foram ja apresentadas na caracterizac;ao das mesmas. 
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4 ACESSIBILIDADE EM TRANSPORTE INDIVIDUAL 

4. 1 Metodologia 
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Neste estudo sao verificadas as altera<;:6es ao desempenho da rede viaria face ao aumento de tratego 

gerado pela constru<;:ao e pleno funcionamento da opera<;:ao urbanistica em estudo, quer o resultante 

dos desvios de tratego associado as altera<;:6es da rede viaria. 

Esta avalia<;:ao tera por base a determina<;:ao da procura atual e futura na rede e a constru<;:ao de urn 

modelo de tratego representativo das escolhas de caminhos efetuadas nos diferentes cenarios. Com 

base nas estimativas resultantes do modelo, sao avaliadas as condi<;:6es de circula<;:ao e analisada a 

capacidade da rede viaria para responder as solicita<;:6es previstas. 

Caso se revele necessaria, serao propostas solu<;:6es de modo a que a oferta infraestrutural se ajuste 

melhor a procura prevista e a que seja garantido urn born desempenho da rede. 

Na analise e avalia<;:ao das acessibilidades sao analisados OS periodos mais criticos de procura, isto e, 

a hora de ponta da manha de urn dia util (HPM-DU) e a hora de ponta da tarde de urn dia util (HPT

DU). 

E: de referir que a parcela de tratego que normalmente se considera em estudos de tratego associada 

a Evolu<;:ao natural do tratego, e que traduz diretamente os aumentos da mobilidade e da motoriza<;:ao, 

nao se considera neste estudo por se tratar de urn estudo numa area urbana de elevada densidade e 

consolidada em que a procura de tratego tern tendencia a se manter uma vez que a mesma e limitada 

pela capacidade da rede viaria, que numa zona destas nao se preve ser alterada. 

Assim, OS quantitativos de tratego obtidos sao utilizados para a analise de desempenho dos nos mais 

importantes da rede viaria em estudo, atraves do calculo dos respetivos niveis de servi<;:o e reservas 

de capacidade para os seguintes horizontes temporais: 

.;:; Situacao atual - Analise sem empreendimento e sem interven<;:6es na rede 

.;:; Situacao futura - situa<;:ao prevista com o pleno funcionamento da opera<;:ao urbanistica e com 

as altera<;:6es previstas na rede viaria (coincidente com ano base e ano horizonte de analise 

uma vez que nao se considera crescimento de tratego) 

E: ainda de referir que nao se considerou nenhum faseamento na execu<;:ao dos empreendimentos pelo 

que se considerou toda a procura no ano futuro, nao se analisando situa<;:6es/ anos intermedios. 

Tambem nao se analisa aqui o cenario com procura futura e rede atual uma vez que algumas 

interven<;:6es na rede viaria terao sempre que ocorrer no cenario com empreendimento. 

0 modelo de tratego sera desenvolvido atraves do VISUM, programa pertencente ao software de 

modela<;:ao e planeamento de tratego da PTV Planung Transport Verkehr AG 

(http: / / www.ptvgroup.com). Atualmente urn dos softwares de modela<;:ao e gestao de trafego mais 

utilizados no mundo, o VISUM e uma ferramenta que presta auxilio na analise e na avalia<;:ao de 
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sistemas de transportes, permitindo avaliar os impactes na procura de um determinado modo, face a 

alterac;:oes das condic;:oes da oferta introduzidas no sistema de transportes. 

Este programa e utilizado na analise de procura de redes de transporte, consistindo, numa primeira 

fase, na determinac;:ao da procura na rede em estudo, sob a forma de matrizes Origem-Destino de 

modo a que a escolha de percursos fac;:a coincidir as viagens realizadas com a procura observada em 

diversas secc;:oes/ movimentos. Este processo e designado de calibrac;:ao e validac;:ao do modelo. 

Numa segunda fase, consideram-se as alterac;:oes que irao ocorrer ao nivel de procura e ao nivel da 

rede viaria, sendo determinada, no modelo de tratego e com base nas afetac;:oes de tratego, a procura 

futura. Estes valores permitem avaliar quantitativa e qualitativamente o desempenho do sistema. 0 

esquema da figura seguinte sintetiza este processo. 

Figura 37 I Met odologia seguida na modelac;ao de tratego 
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Para averiguar e quantificar os principais fluxos de tratego na area em estudo, foram consideradas as 

contagens realizadas pela CM de Lisboa nos pontos mais importantes da rede na area de intervenc;:ao, 

nos periodos de ponta da manha (7:30-10:00) e de ponta da tarde (17:00-20:00) nos seguintes dias 

uteis: 06/ 02/ 2018 I 07/ 02/ 2018 I 08/0212018. 

Da analise conjunta aos apuramentos realizados na rede em estudo, que se apresentam de forma 

segregada por posto nos subcapitulos seguintes, verifica-se que: 

h A hora de ponta da manha de dia util (HPM-DU) ocorreu entre as 8h15 e as 9h15; 

A hora de ponta da tarde de dia util (HPT-DU) ocorreu entre as 18h00 e as 19h00; 
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;:; A percentagem media de veiculos foi: 

• 4,5% de Motos (0,5 uvl's); 

• 94,2% de Veiculos Ligeiros (1 uvl's); 

• 0,5% de Veiculos Pesados (2 uvl's); 

• 0,8% de Autocarros (2 uvl's). 

E de referir que relativamente a estas contagens que se verifica: 

.... Veiculos Ligeiros: incluem veiculos ligeiros privados, taxis e TVDE, 

~ Veiculos Pesados: incluem pesados privados e transportes publicos (certo). 
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-l; Modos suaves: Nao foi contabilizada procura associada a modos suaves 

(pe6es/ bicicletas/ trotinetes) uma vez que nas contagens fornecidas pela CM de Lisboa de 2018 

aqui consideradas os mesmos nao foram contabilizados, e que se considerou adicionalmente 

que na situa<;ao atual de pandemia nao deveriam ser efetuadas contagens destes modos pois as 

mesmas poderiam dar indica<;6es de volumes nao normais, uma vez que no contexto atual de 

pandemia o trilfego (inclusive de modos suaves) nao esta normalizado. 

A figura e tabelas seguintes apresentam a localiza<;ao dos postos de contagem, o numero de 

movimentos contabilizados e os periodos em que foram efetuados os registos. 
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Tabela 5 I lnforma<;iies relativas aos postos de contagem 

Posta Localizar;ao 

Rotunda de Entrecampos 

2 Av. Fon;:as Armadas I Av. 5 Outubro 

3 Av. Alvaro Pais I Av. 5 Outubro 

4 Av. Antonio Serpa I Av. 5 Outubro 

5 

6 

7 

8 

Av. Republica I Av. Antonio Serpa I Campo Pequeno 

R. da Cruz Vermelha I Av. Alvaro Pais I R. Sousa Lopes 

R. da Cruz Vermelha I Av. 5 Outubro 

Av. Republica (frente a R. Jose Carlos dos Santos) 

9 R. Doutor Eduardo Neves 

.)~ 
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Periodo das contagens 

PPM- DU 

07h30-1 OhOO 

E 

PPT-DU 

17h00-20h00 

As contagens foram manuais, direcionais, realizadas em separado para cada movimento e registadas 

em periodos de Y4 de hora, tendo sido contabilizadas duas categorias de veiculos: veiculos ligeiros e 

veiculos pesados. 
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4.2.1 Posto 1 
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0 posto 1 corresponde a Rotunda de Entrecampos. A figura seguinte apresenta a fotografia aerea e o 

esquema de movimentos contabilizados. 

Figura 39 I Posta 1: Fotografia e esquema de movimentos 

Font e: Base CMLI Google Earth 

A tabela seguinte apresenta os volumes de trMego por movimento na hora de ponta da manha e da 

tarde de dia util, de almoc;:o de dia util em unidades de veiculos equivalentes (1 veiculo ligeiro = 1 

veiculo equivalente; 1 veiculo pesado = 2 veiculos equivalentes). 

Tabela 6 I Posta 1: Resultados das contagens direcionais na HPM-DU e HPT-DU (uvl/ h) 

Perlodo 
1 2 3 • 5 

Mcwtmentos 

6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 
Total 

HPM·OU 1.CXl1 422 1.800 1.556 108 624 885 253 2.326 1.587 97 1.158 1.797 442 14 352 14.417 

HPT·DU 1.015 521 1.975 1.689 152 773 637 184 2.359 1.474 111 676 1.791 296 7 176 13.832 

Da analise das contagens deste posto verifica-se que: 

-« Na HPM-DU foram contados urn total de 14.417 uvl; 

.;; Na HPT-DU foram contados urn total de 13.832 uvl. 
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4.2.2 Posta 2 
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0 pasta 2 corresponde a intersee<;:ao entre a Av. Forc;:as Armadas e a Av. 5 de Outubro. A figura 

seguinte apresenta a fotografia aerea e o esquema de movimentos contabilizados. 

Figura 40 I Posta 2: Fotografia e esquema de movimentos 

Fonte: Base CML/ Google Earth 

A tabela seguinte apresenta os volumes de trMego par movimento na hora de ponta da manha e da 

tarde de dia util, de almoc;:o de dia util em unidades de veiculos equivalentes (1 veiculo ligeiro = 1 

veiculo equivalente; 1 veiculo pesado = 2 veiculos equivalentes). 

L Tabela 7 I Posta 2: Resultados das contagens direcionais na HPM·DU e na HPT·DU (uvl/ h) 

Movimentos 
Pe.-iodo 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 
Total 

HPM·DU 99 1.311 98 128 82 153 2.006 504 291 106 4.777 

HPT-DU 51 1. 108 116 78 107 110 2.090 329 370 153 4.510 

Da analise das contagens deste pasta verifica-se que: 

..,.. Na HPM-DU foram contados um total de 4. 777 uvl ; 

.1; Na HPT-DU foram contados um total de 4.510 uvl. 
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4.2.3 Posto 3 
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0 posto 3 corresponde a interseq:ao entre a Av. Alvaro Pais e a Av. 5 Outubro. A figura seguinte 

apresenta a fotografia aerea eo esquema de movimentos contabilizados. 

Figura 41 I Posta 3: Fotografia e esquema de movimentos 

Fonte: Base CMLI Google Earth 

A tabela seguinte apresenta os volumes de trMego por movimento na hora de ponta da manha e da 

tarde de dia util, de almoc;:o de dia util em unidades de veiculos equivalentes (1 veiculo ligeiro = 1 

veiculo equivalente; 1 veiculo pesado = 2 veiculos equivalentes). 

Tabela 8 I Posta 3: Resultados das contagens direcionais na HPM·DU e na HPT·DU (uvl / h) 

Movimentos 
Periodo 

1 2 3 4 5 
Total 

HPM-DU 1.426 35 681 213 547 2.901 

HPT-DU 1.065 34 405 292 685 2.481 

Da analise das contagens deste posto verifica-se que: 

"H Na HPM-DU foram contados urn total de 2. 901 uvl; 

~ Na HPT-DU foram contados urn total de 2.481 uvl. 
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4.2.4 Posto 4 
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0 posto 4 corresponde a intersecc;:ao entre a Av. Antonio Serpa e a Av. 5 Outubro. A figura seguinte 

apresenta a fotografia aerea eo esquema de movimentos contabilizados. 

Figura 42 I Posta 4: Fotografia e esquema de movimentos 

Fonte: Base CMLI Googte Earth 

A tabela seguinte apresenta os volumes de trafego par movimento na hora de ponta da manha e da 

tarde de dia util, de almoc;:o de dia util em unidades de veiculos equivalentes (1 veiculo ligeiro = 1 

veiculo equivalente; 1 veiculo pesado = 2 veiculos equivalentes). 

Tabeta 9 I Posta 4: Resultados das contagens di recionais na HPM·DU e na HPT·DU (uvl / h) 

Movimentos 
Periodo 

1 2 3 4 5 
Total 

HPM-DU 1.081 733 421 97 441 2.773 

HPT-DU 924 524 398 170 489 2.505 

Da analise das contagens deste posto verifica-se que: 

.... Na HPM-DU foram contados urn total de 2. 773 uvl; 

~ Na HPT-DU foram contados urn total de 2.505 uvl. 
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4.2.5 Posto 5 
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0 posto 5 corresponde a intersecc;:ao entre a Av. Republica, a Av. Antonio Serpa e Campo Pequeno. A 

figura seguinte apresenta a fotografia aerea eo esquema de movimentos contabilizados. 

Figura 43 I Posta 5: Fotografia e esquema de movimentos 

Fonte: Base CML/ Google Earth 

A tabela seguinte apresenta os volumes de trMego por movimento na hora de ponta da manha e da 

tarde de dia util, de almoc;:o de dia util em unidades de veiculos equivalentes (1 veiculo ligeiro = 1 

veiculo equivalente; 1 veiculo pesado = 2 veiculos equivalentes). 

Tabela 10 I Posta 5: Resultados das contagens direcionais na HPM·DU e na HPT·DU (uvl / h) 
Movimentos 

Pedodo Total 
1 2 3 • 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 

HPM·DU 32 183 88 999 198 231 14 102 323 54 32 183 456 112 23 3.026 

HPT-DU 42 153 41 729 281 342 25 94 378 109 30 200 348 11 7 20 2.905 

Da analise das contagens deste posto verifica-se que: 

.;; Na HPM-DU foram contados urn total de 3.026 uvl; 

~ Na HPT-DU foram contados urn total de 2. 905 uvL 
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4.2.6 Posto 6 
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0 posto 6 corresponde a intersecc;:ao entre a R. da Cruz Vermelha e a Av. Alvaro Pais I R. Sousa Lopes. 

A figura seguinte apresenta a fotografia aerea eo esquema de movimentos contabilizados. 

Figura 44 I Posta 6: Fotografia e esquema de movimentos 

Fonte: Base CML/ Google Earth 

A tabela seguinte apresenta os volumes de tratego por movimento na hora de ponta da manha e da 

tarde de dia util, de almoc;:o de dia util em unidades de veiculos equivalentes (1 veiculo ligeiro = 1 

veiculo equivalente; 1 veiculo pesado = 2 veiculos equivalentes). 

Tabela 11 I Posta 6: Resultados das contagens di recionais na HPM-DU e na HPT-DU (uvl/h) 

Movlmentos 
Perlodo 

1 I 2 I 3 I 4 I 5 I 6 I 7 I 8 I 9 I 10 I 11 I 12 
Total 

HPM-OU 205 I 158 I 43 I 37 1 1.215 1 371 I 59 I 66 I 12 I 553 I 11 I 6 2.734 

HPT-DU 82 I 140 1 58 I 36 1 9ao 1 216 1 181 1 136 I 6 1 606 1 105 1 3 2.547 

Da analise das contagens deste posto verifica-se que: 

Na HPM-DU foram contados urn total de 2. 734 uvl; 

of; Na HPT-DU foram contados urn total de 2.547 uvL 
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4.2.7 Posto 7 
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0 posto 7 corresponde a intersec~ao entre a R. da Cruz Vermelha e a Av. 5 Outubro. A figura seguinte 

apresenta a fotografia aerea eo esquema de movimentos contabilizados. 

Figura 45 I Posta 7: Fotografia e esquema de movimentos 

Fonte: Base CMLI Googte Earth 

A tabela seguinte apresenta os volumes de trilfego por movimento na hora de ponta da manha e da 

tarde de dia util, de almo~o de dia util em unidades de veiculos equivalentes (1 veiculo ligeiro = 1 

veiculo equivalente; 1 veiculo pesado = 2 veiculos equivalentes). 

Tabela 12 1 Posta 7: Resultados das contagens di recionais na HPM-DU e na HPT-DU (uvl / h) 

Periodo 
1 I 2 I 3 

Movtmentos 

I 4 I 5 I 6 I 7 I 8 
Total 

HPM-DU 181 I 259 I 14o 1 5o3 1 3 I 134 I 48 I 32 1.298 

HPT-DU 83 I 242 I 14o 1 319 1 19 I 229 I 25 I 38 1.094 

Da analise das contagens deste posto verifica-se que: 

.... Na HPM-DU foram contados urn total de 1.298 uvl; 

~ Na HPT-DU foram contados urn total de 1.094 uvl. 
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4.2.8 Posto 8 
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0 posto 8 corresponde a intersec<;:ao da Av. Republica em frente a R. Jose Carlos dos Santos. A figura 

seguinte apresenta a fotografia aerea e o esquema de movimentos contabilizados. 

Figura 46 I Posta 8: Fotograf ia e esquema de movimentos 

Font e: Base CMLI Google Earth 

A tabela seguinte apresenta os volumes de tritfego por movimento na hora de ponta da manha e da 

tarde de dia util, de almo<;:o de dia util em unidades de veiculos equivalentes (1 veiculo ligeiro = 1 

vekulo equivalente; 1 vekulo pesado = 2 vekulos equivalentes). 

Tabela 13 1 Posta 8: Resultados das contagens direcionais na HPM-DU e na HPT-DU (uvl / h) 

Movimentos 
Periodo 

1 2 3 
Total 

HPM-DU 337 821 1.731 2.889 

HPT-DU 195 481 1.1 82 1.857 

Da analise das contagens deste posto verifica-se que: 

Na HPM-DU foram contados urn total de 2.889 uvl; 

~ Na HPT-DU foram contados urn total de 1.857 uvL 
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4.2.9 Posto 9 
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0 posto 9 corresponde a secc;:ao da R. Doutor Eduardo Neves. A figura seguinte apresenta a fotografia 

aerea eo esquema de movimentos contabilizados. 

Fonte: Base CMLI Google Earth 

A tabela seguinte apresenta os volumes de trMego por movimento na hora de ponta da manha e da 

tarde de dia util, de almoc;:o de dia util em unidades de veiculos equivalentes (1 veiculo ligeiro = 1 

veiculo equivalente; 1 veiculo pesado = 2 veiculos equivalentes). 

Tabela 14 I Posta 9: Resultados das contagens direcionais na HPM-DU e na HPT-DU (uvl / h) 

Movimentos 
Periodo 

1 2 
Total 

HPM·DU 88 23 111 

HPT-DU 82 48 130 

Da analise das contagens deste posto verifica-se que: 

Na HPM-DU foram contados urn total de 111 uvl; 

-lt Na HPT ·DU foram contados urn total de 130 uvl. 
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4. 3 Procura Atual - Sem Empreendimento 
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Com base nos resultados das contagens realizadas nos trabalhos de campo, foi modelada e calibrada 

a rede atual e calculadas as matrizes 0/D correspondentes a HPM-DU, a HPT-DU. 

4.3.1 Calibra~ao do Modelo 

A calibra~ao dos parametros do modelo teve como objetivo obter o melhor ajuste possivel entre a 

realidade "observada" (resultante dos trabalhos de campo e analise da informac;:ao existente) e a sua 

reproduc;:ao no modelo. 

A matriz foi calculada com base no principia dos minimos quadrados, ou seja, procurou-se os 

parametres de caracterizac;:ao que minimizaram a soma dos quadrados dos desvios entre os fluxos 

observados e os estimados pelo modelo, de modo a que o resultado da sua afetac;:ao a rede viaria 

modelada fosse o mais proximo possivel do tratego contabilizado na rede. 

0 modelo utilizado realizou de uma forma agregada as fases de gerac;:ao/atrac;:ao de viagens e de 

distribuic;:ao. Este processo foi efetuado no Modelo de Tratego, atraves do algoritmo TF/owFuzzy, 

ferramenta do VISUM - package PTV, que permite adaptar a procura resultante do processo de 

afetac;:ao aos valores observados (secc;:oes da rede com valores de tratego conhecidos ou estimados), 

considerando determinadas restric;:oes relativamente as variaveis base. 

4.3.2 Estimativas de Tratego atuais 

A figura seguinte apresenta o zonamento adotado na modelac;:ao da rede atual. 
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Fonte: Base Google Earth 

Ao nivel de Hierarquia Viaria temos: 
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2.0 Nivel- Rede de Distribui<;:ao Principal: a Av. da Republica e Av. das For<;:as Armadas. 

o Rede que assegura a distribui<;:ao dos maiores fluxos de tratego internos ao concelho, 

bem como OS percursos medios e 0 acesso a rede estruturante. 

3. 0 Nivel- Rede de Distribui<;:ao Secundaria: Av. 5 de Outubro, Av. Alvaro Pais, R. Lopes Sousa 

e R. da Cruz Vermelha. 

o Rede composta por vias internas e assegura a distribui<;:ao de proximidade, bem como 

o encaminhamento dos fluxos de tratego para as vias de nivel superior. 

4° Nivel - Rede de Distribui<;:ao Local Rede viaria local - as restantes vias e liga<;:6es. 
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o Rede composta pelas vias estruturantes ao nivel do bairro, com alguma capacidade 

de escoamento, mas onde o peao tem maior importancia 

As tabelas e figuras seguintes apresentam as matrizes origem/ destino obtidas e a afeta<;ao dessas 

matrizes a rede atual, isto e, os volumes de trilfego apurados nos principais arcos da rede nos periodos 

em analise (HPM-DU e HPT-DU)o Os valores apresentados correspondem a unidades de veiculos ligeiros 

equivalentes (1 veiculo pesado = 2 uv/)0 
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Fonte: Base Google Eart h 
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Fonte: Base Google Earth 
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Fonte: Base Google Earth 

4.4 Procura Futura 

A procura futura na rede resultara da procura atual acrescida da seguinte parcela: 

Geracao de trMego da Operacao Urbanistica - Parcela que traduz diretamente o aumento de 

trMego resultante das viagens geradas pela existencia e plena funcionamento dos novas usos 

da operac;:ao urbanistica. 

;_ Geracao de trMego de outros desenvolvimentos urbanisticos - Considera-se adicionalmente a 
gerac;:ao de trMego do desenvolvimento da "Prac;:a de Entrecampos - habitac;:ao pluri familiar" 

no qual se estimou a seguinte procura. 

Tabela 17 I Parcela "Pra~a de Entrecampos - habita~ao plurifamiliar" - habita~ao - Gera~ao de tratego 

Parcel a Escritorios 
Gera~iio *Entradas Saidas Gera~iio *Entradas Saidas 

(HPM) HPM HPM (HPT) HPT HPT 

40.290 m2 23% 77% 63% 37% 
A+B1 

725 Lug 232 53 179 282 178 104 

'com base no TRIP Generat10n 

E de referir que a parcela de trMego que normalmente se considera em estudos de trMego associada 

a Evoluc;:ao natural do trMego, e que traduz diretamente os aumentos da mobilidade e da motorizac;:ao, 

nao se considera neste estudo por se tratar de urn estudo numa area urbana de elevada densidade e 

consolidada em que a procura de trMego tern tendencia a se manter uma vez que a mesma e l imitada 

pela capacidade da rede viaria, que numa zona destas nao se preve ser alterada. 

As matrizes obtidas, segundo estes pressupostos, serao afetadas a rede futura nos diferentes cenarios. 
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4.4. 1 Rede Modelada Futura 

Na rede viaria externa aos projetos consideram·se as seguintes alterac;:6es principais face a rede atual: 

Na rede viaria externa aos projetos, alem da criac;:ao dos varios acessos aos parques de estacionamento 

(ja indicados), consideram·se as seguintes alterac;:6es principais face a rede atual: 

Prolongamento da Rua da Cruz Vermelha /ligac;:ao a Av. da Republica com os 2 sentidos de 

circulac;:ao com criac;:ao de entrada e saida do parque de estacionamento; 

Eliminac;:ao do sentido Nascente > Poente na R. da Cruz Vermelha (Poente), entre o 

entroncamento com a Av. 5 de Outubro e os acessos ao parque (Entrada e Saida), junto ao 

entroncamento com a R. Sanches Coelho 

No da Av. 5 de Outubro com a R. da Cruz Vermelha: 

o Eliminac;:ao da viragem a esquerda desde a Av. 5 de Outubro (Sul) para a R. da Cruz 

vermelha (Poente) (sentido eliminado); 

o Proibic;:ao da viragem a esquerda desde a Av. 5 de Outubro (Norte) para o 

prolongamento da R. da Cruz Vermelha (Nascente); 

o Eliminac;:ao das invers6es de marcha, a inversao e norte para Norte e efetuada antes 

do cruzamento; 

o Gestao de trMego com semaforizac;:ao; 

.... No do prolongamento da R. da Cruz Vermelha com a Av. da Republica: 

o Gestao de trMego com semaforizac;:ao; 

Criac;:ao de duas zonas de inversao de marcha na Av. 5 de Outubro. 

Consideram-se ainda adicionalmente as seguintes intervenc;:6es: 

a. Reabilitac;:ao da Avenida da Republica, do Campo Pequeno a Entrecampos; 

b. Reperfilamento da Avenida Cinco de Outubro ate a Avenida Antonio Serpa; 

c. Reperfilamento da Rua da Cruz Vermelha e o novo arruamento a criar no seu prolongamento; 

d. Reabilitac;:ao da Rua Dr. Eduardo Neves, a sul da Estac;:ao de Comboios de Entrecampos; 

e. Percursos pedonais assinalados na planta sintese, os jardins publicos e o arranjo da prac;:a da 

Estac;:ao (lado Norte); 

f. Reabilitac;:ao dos espac;:os exteriores na envolvente da futura Parcela C. 

Na figura seguinte apresenta-se a rede viaria modelada para o cenario futuro com empreendimento. 
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Assim, apresentam-se mais a frente as estimativas de trafego na HPM e HPT De dia util considerando 

o pleno funcionamento da opera<;:ao urbanistica e as altera<;:6es viarias aqui previstas. 
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4.4.2 Gera<;ao de Tratego 
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A gerac;:ao do empreendimento foi calculada com recurso aos indices de gerac;:ao de viagens constantes 

na bibliografia internacional recomendada, o Manual Trip Generation, do Institute of Transportation 

Engineers, 10th Edition (2017). 

A gerac;:ao assim calculada engloba os varios segmentos de procura: clientes, funcionarios e 

prestadores de servic;:os. Tendo em conta as diferentes areas e usos, apresenta-se na tabela seguinte 

a gerac;:ao prevista para o empreendimento. 

I Tabela 18 1 Tratego gerado na HPM-DU e HPT-DU no total da opera~ao urbanistica 

Trilfego na HPM Trilfego na HPT 

Unidade Estacionamento Total Entradas Said as Total Entradas Said as 

A+B1+B2+B3 1.255 937 745 192 1.440 529 911 

B2 Habita~ao 460 88 21 67 102 62 40 

c 430 272 230 42 241 49 192 

TOTAL 2.145 1.297 996 301 1.783 640 1.143 

Assim, tendo em conta os pressupostos admitidos, estima-se que no total da operac;:ao urbanistica se 

venha a ter uma gerac;:ao, nos periodos mais criticos, de 996 veiculos a entrar e 301 veiculos a sair na 

HPM de um dia utile de 640 veiculos a entrar e 1.143 veiculos a sair na hora de ponta da tarde de um 

dia util. 

Nao foi tido em conta a ocorrencia de diverted trips ou pass-by trips, ou seja, viagens ja presentes 

na matriz 0/D atual e que, par influencia do novo empreendimento, realizam um "desvio" na sua 

viagem inicial ou fazem uma paragem intermedia antes de chegarem ao seu destino final. 

E: ainda de referir que nao se considerou nenhum faseamento na execuc;:ao dos empreendimentos pelo 

que se considerou toda a procura no ana base e ana horizonte, nao se analisando anos intermedios. 

Apresenta-se aqui de seguida a gerac;:ao e tratego para cada uma das parcelas e respetivos usos que 

resultou nas estimativas de gerac;:ao atras apresentadas e consideradas no modelo de tratego. 

4.4.2.1 Parcela A+B 

Para o calculo da parcela A+ B, consideraram-se as seguintes areas previstas que resultaram na 

seguinte gerac;:ao de tratego na HPM-DU e na HPT-DU: 
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I Tabela 19 1 Parcela A+B - Habita~ao · Gera~ao de tratego 

Tratego na HPM 

Unidade Uso Total Entradas Said as Total 

A+B 1 - Escrit6rios 98.023 528 454 74 454 

A+B 1 +B2 - Centro Comercial 32.055 194 121 74 787 

B3 - Parque Publico 400 214 170 44 214 

B2 - Habitac;:iio Plurifamiliar• 34.091 88 21 67 102 

TOTAL 1.024 766 259 1. 557 

• Correspondente no max1mo a 284 fogos 
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-
Tratego na HPT 

Entradas Saidas 

73 381 

378 409 

78 136 

62 40 

591 966 

E desde jade referir os seguintes pressupostos, com base no manual do Trip Generation, relatives aos 

calculos aqui apresentados: 

0 Calculo da gerac;:ao dos escrit6rios foi efetuado considerando o uso Parque de escrit6rios 

("office park") em zona central ("City center"), uma vez que este locale muito bem servido 

de transportes publico 

o E de referir que para as zonas centrais o TRIP Generation indica para a gerac;:ao t otal 

de trafego em zonas centrais uma reduc;:ao de cerca de 70% na HPM e 60% na HPT face 

a gerac;:ao para zonas suburbanas/periurbanas ("General Urban/suburban"); 

Para gerac;:ao das areas comerciais considerou-se a gerac;:ao do TRIP Generation em zonas 

suburbanas/periurbanas ("General Urban/suburban") (uma vez que nao existem dados para 

zonas centrais), sendo que foi aplicada a essa gerac;:ao uma reduc;:ao de 40%, considerando-se 

que nesta zona a maior parte da procura sera local. 

o Considerou-se uma reduc;:ao significativamente menor que o TRIP indica para 

escrit6rios (entre 60% e 70%) de modo a uma analise do lado da seguranc;:a. 

Para gerac;:ao da parcela B2 - habitac;:ao considerou-se a gerac;:ao para o uso "222- Multifamily 

Housing (High-Rise)" do Trip Generation. 

Considerou-se gerac;:ao de trafego associada ao parque publico como equivalente a 50% dos 

lugares tanto na HPM-DU e como na HPT-DU; 

Considerou-se que no maximo o n.0 de entradas ou saidas dos parques corresponde a 75% da 

capacidade do parque (Maximo 911 viagens nas parcelas A+B1 +B2+B3). 

Estes pressupostos correspondem a uma % de trabalhadores em Tl de aproximadamente 30%. 

Considerou-se o seguinte calculo da estimativa da gerac;:ao de trafego do empreendimento por uso: 

Parcela A+B1: SERVICOS - Para a gerac;:ao de viagens associada ao uso servic;:os considera-se aqui 

o uso "710 - General Office Building" do Trip Generation. A gerac;:ao de trafego na HPM-DU e 

HPT-DU da rede viaria envolvente apresenta-se de seguida: 
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Figura 53 1 Parcela A+B1- Servi~os · Gera~ao de trilfego na HPM·DU ("710 ·General Office Building") 
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Dos grMicos anteriores, verifica-se que a gerac,:ao global, para o referido uso e de: 

Tabela 20 1 Parcela A+B1 - Servic;os - Gerac;ao de trilfego 

Parcel a Escritorios 
Gerac;iio *Entradas Saidas Gerac;iio *Entradas Saidas 

(HPM) HPM HPM (HPT) HPT HPT 

98.023 m2 86% 14% 16% 84% 
A+B1 

1.055 ft2 528 454 74 454 73 381 
. - . ' • D1stnbuJc;ao entre entradas/sa1das do TRIP Generat1on para escntonos em zonas urbanas e Suburbanas 

-l Parcela A+B1 +B2: COMERCIO - Para a gerac,:ao de viagens associada ao uso servic,:os considera-se 

aqui o uso "820- Shopping Center" do Trip Generation. A gerac,:ao de trMego na HPM-DU e HPT

DU da rede viaria envolvente apresenta-se de seguida: 

Figura 55 1 Parcela A+B1+B2 - Comercio- Gerac;ao de trilfego na HPM-DU ("720 - Shopping Center") 
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Figura 56 1 Parcela A+B1+B2- Comercio · Gera~ao de tratego na HPT·DU ("720- Shopping Center") 
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Dos grMicos anteriores, verifica-se que a gera<;:ao global, para o referido uso e de: 

Tabela 21 1 Parcela A+B1+B2- Comercio · Gera~ao de tratego 

Parcel a Comercio 
Gera~ao Entradas Saidas Gera~ao Entradas Saidas 

(HPM) HPM HPM (HPT) HPT HPT 

31.979m2 62% 38% 48% 52% 
A+B1+B2 

344 ft2 194 121 74 787 378 409 
. 

• Por ser uma zona de elevada dens1dade consJdera·se uma redu~ao de 40% da procura local. 
Ap6s a analise considerando 31.979m2 foi efetuado uma altera~ao nas areas para 32.055m2 no entanto considera-se que esta 

altera~ao nao tem impacto na gera~ao 

~ Parcela B3: PARQUE PUBLICO - Para a gera<;:ao de viagens associada ao parque publico considera

se a mesma em fun<;:ao da oferta. Considera-se que a gera<;:ao de trMego na HPM·DU e HPT·DU e 
equivalente a 50% dos lugares. Estima-se assim que a gera<;:ao global, para o referido uso e de: 

r Tabela 22 1 Parcela B3 - Comercio · Gera~ao de tratego 

Estaciona 
Gera~ao Entradas Saidas Gera~ao Entradas Saidas 

Parcel a men to 
publico 

(HPM) HPM HPM (HPT) HPT HPT 

*80% 20% *36% 64% 
B3 417 Lug. 

214 170 44 214 78 136 
.. 

• D1stnbu1~ao entre entradas/ sa1das resultante da med1a ponderada dos usos antenores 
Ap6s a analise considerando 417m2 foi efetuado uma altera~ao na oferta para 400 lugares, no entanto considera-se que esta 

altera~ao nao tem impacto na gera~ao 
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Parcela 82: HABITA<;:AO - Para a gera<;ao de viagens associada ao uso habitacional considera-se 

o uso "222- Multifamily Housing (High-Rise)" do Trip Generation. A gera<;ao de tratego na HPM

DU e HPT-DU da rede viaria envolvente apresenta-se de seguida: 

4!1 
0 ... 
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Figura 57 1 Parcela B2 - Habitac;ao- Gerac;ao de trilfego na HPM-DU ("ZZZ - Multifamily Housing (High-Rise)") 
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Figura 58 1 Parcela B2- Habitac;ao · Gerac;ao de trilfego na HPT·DU ("ZZZ- Multifamily Housing (High-Rise)") 
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Dos grMicos anteriores, verifica-se que a gerac,:ao global, para o referido uso e de: 

Parcel a 

B2 

Tabela 23 1 Parcela B2 - Habitao;:ao - Gerao;:ao de tratego 

Comercio 
Gerac;iio Entradas Saidas Gerac;iio Entradas 

(HPM) HPM HPM (HPT) HPT 

34.091 m2 24% 76% 61% 

284 fogos 88 21 67 102 62 
' . • Cons1derou-se uma med1a de cerca de 120 m2 por fogo 

Nota: Esta procura tem um parque distinto das restantes parcelas 

4.4.2. 2 Parcela C 

Saidas 
HPT 

39% 

40 

Para o calculo da parcela C consideraram-se as seguintes areas previstas que resultaram na seguinte 

gerac,:ao de trMego na HPM-DU e na HPT-DU: 

Tabela 24 1 Parcela C - Gerao;:ao de tratego 

Tratego na HPM Tratego na HPT 

Unidade Uso Total Entradas Said as Total Entradas Saidas 

C - Escrit6rios 40.914 220 189 31 189 30 159 

C - Parque Publico 103 52 41 11 52 19 33 

TOTAL 272 230 42 241 49 192 

E: desde ja de referir os seguintes pressupostos relativos aos calculos aqui apresentados: 

0 Calculo da gerac,:ao dos escrit6rios foi feito considerando o uso office park em zona central 

("City center"), uma vez que este locale muito bern servido de transportes publico resultando 

numa reduc,:ao de cerca de 60% de procura face a gerac,:ao para zonas suburbanas/periurbanas 

("General Urban/suburban"); 

Considerou-se gerac,:ao de trMego associada ao parque publico 

Considerou-se o seguinte calculo da estimativa da gerac,:ao de trMego do empreendimento por uso: 

Parcela C: SERVICOS - Para a gerac,:ao de viagens associada ao uso servic,:os considera-se aqui o 

uso "710- General Office Building" do Trip Generation. A gerac,:ao de tratego na HPM-DU e HPT

DU da rede viaria envolvente apresenta-se de seguida: 
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Figura 59 1 Parcela C- Servi~os • Gera~ao de trilfego na HPM-DU ("710 · General Office Building") 
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Figura 60 I Parcela C - Servi~os- Gera~ao de tratego na HPT-DU (''710- General Office Building") 
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Dos grMicos anteriores, verifica-se que a gerac,:ao global, para o referido uso e de: 

Tabela 25 1 Parcela C - Servic;os - Gerac;ao de tratego 

Escritorios 
Gera~ao *Entradas Saidas Gera~ao *Entradas Saidas 

(HPM) HPM HPM (HPT) HPT HPT 

40914 m2 86% 14% 16% 84% 

440 ft2 220 189 31 189 30 159 
. - . ' . • D1stnbuJc;ao entre entradas/sa1das do TRIP Generat1on para escntonos em zonas urbanas e Suburbanas 

-l Parcela C: PARQUE PUBLICO - Para a gerac,:ao de viagens associada ao parque publico considera

se a mesma em func,:ao da oferta. Considera-se que a gerac,:ao de trMego na HPM-DU e HPT-DU e 

equivalente a 50% dos lugares. Estima-se assim que a gerac,:ao global, para o referido uso e de: 

Tabela 26 1 Parcela C - Comercio - Gerac;ao de tratego 

Estacionamento Gera~ao Entradas Saidas Gera~ao Entradas Saidas 
publico (HPM) HPM HPM (HPT) HPT HPT 

·so% 20% •36% 64% 
103 Lug. 

52 41 11 52 19 33 

• Distribuic;ao entre entradas/ saidas semelhantes a parcela A+B 

4.4.3 Distribuis;ao de Viagens 

A distribuic,:ao das viagens geradas pelos novos usos previstos no plano atraves dos acessos rodoviarios 

na sua envolvente foi determinada considerando as distribuic,:6es reais observada nas matrizes origem 

destino atuais. 

Os fluxos de entrada e saida de cada Parcela/estacionamento na HPM-DU e HPT-DU apresentam-se 

nas figuras seguintes. 
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Figura 61 1 Distribuic;:ao das viagens atraidas e geradas pela Parcela A+ B na HPM·DU e HPT·DU (uvl/h) 

Viagens atraidas (entradas) · HPM Viagens geradas (Saidas) · HPM 

Viagens atraidas (entradas) · HPT Viagens geradas (Saidas) · HPT 
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Figura 62 1 Distribuic;:ao das viagens atraidas e geradas pela Parcela B2 na HPM-DU e HPT-DU (uvl/h) 

Viagens atraidas (entradas) - HPM Viagens geradas (Saidas) - HPM 

Viagens atraidas (entradas) · HPT Viagens geradas (Saidas) · HPT 
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Figura 63 1 Distribuic;ao das viagens atraidas e geradas pela Parcela C na HPM·DU e HPT·DU (uvl/h) 

Viagens atraidas (entradas) · HPM Viagens geradas (Saidas) · HPM 

Viagens atraidas (entradas) · HPT Viagens geradas (Saidas) · HPT 
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4.4.4 Estimativas de Tratego futuras 
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Neste capitulo apresentam-se as estimativas de tratego futuras para a HPM-DU e HPT-DU, bem como 

as matrizes 0/D respetivas, resultante da matriz de procura atual apresentada em 4.3.2, acrescida 

da procura na rede resultante da Operac;:ao urbanistica em estudo. 

"' , , 
,. 
" ,,; , .. ,, 
1~· 

;.11 ,., 
"' ;.o:. ,. 
:.ti 

....... 
h ~M :: ,i'I': I !U 

:-..:• ~;.to l .ti•~Nil 

~: Mil'" -: ~• ! IfNI! 

"· =· ~'"" 1 ' •--n ~ 
I '!T~: , ... ~: 

,. .... .... ·~·=· ..... ~"Jio 

j ! ! , :IJI :~:\ :: \:Orn:~ 

;.._. do:::..: I · ::\ :=• AT..Y.o<~ 

l no:• A·:• I •~ 
., 

::..rr., ::·.wv. !l ,.,..,.t 
:~ ::-....... "' .. 

::.rr ... : :·.......,., t JII~ ::.o:t• 

.... !'> tt.o. :: ,h:: l l"-: 1• 

.l..o ! 1tt i :..-.¥ATUI'tM 

·~ -~~-=---·~ : ........... 
A:•Q= "'" ' .... :..:w: " 11 1 .\: ~ I:;P\ 

b ... .. -~ . .. .~~~ 
~,'I~ (J(./11 .1 

,l.:oo Q ,: w~ . l 

~,w;. "'" " .i.!'J Q .! [J:.Jj ., 

1'1111':'1' ~ I 

'A··~ ~· """"":" ,.~~t 
~ .. ... , 
1 :• :• :• ' 

!:!n 
,._, .. ... , 
'"' .,_. 
... ~1 ... ,,. 

1 -1:11 
.. , .. 
ll.• 

111.:-' .... 
·~ l :N i ,, 
:o 

1:.1~ 

"' - ~ ,., 

"' ,,. 
'" .,, 
· ,~1 , .. 
"' 

I I ~ I > I ' I • I • I " I • I 9 1 
;; ., .. . M l !'--:, .... 
!.•-11 :.~ !.(I; ..... , ~I Z.• ,, ... ,, )).01 ,, 
l I~ ' ~ -~ 1] 1] iS 1] 

It• l ' l !ol ~ •l o] j •I 
~ 

,, l l ,, 21 ,, !() •I 
l o] l l •l •l •l <ll •I 
•J :;;;;[• :;$ ] <4 •J ·]~ •I 
l I] ' l I] l I] !() I] 

l •J ' l •J •J ] 5(• •I 
!t :~ 1!o ~ 21 0 1] l 1] 

I~ •J l l •J •J •J IS I 

' Ol: !l •!! ,, I] ,, t l I] 

•I .. j~j :;:a ,, ,, ,, ,, •I 
l ,, •l •l •l ,, •l II •I 

:1:!; l l ; •l •l '9 •I 
II 7 x ' l 1] 1] '" 1] ,, ,, ,, ,, ,, ,, ,, ,, •I 

<D 1] 1] ; 1] I] 1] I] 

ill Ito 12 I " 1] ~ ro 1] 

~·~ •J 1 ~ ·; •J •J ;, •I 
~" •l IS ;jl •l o] ll •I 
•J ~ ' •J •J •J •J I; •I 
2D 1] •l l ; 1] I] 1] I] 

1 •J •J l ,, ,, •J •I 
1] II 1] 0 1] 0 0 l 1] 

• l l Ito ' l ,, 
" 

,, 
; ' ; II l l •l :::::. I] 

~':' z ... » !i- ?-' '~ •l ~~ •I 
1 1 ' 1 I] 10 •I 

• I I 1 I • I ' I ' I ; I >I ' I • 1->l l l I .U I 1l l » l >; l :n l 2l 
·=· ••II ~ " ' ... ' .·~r- .-. •• ....... ' ' ' ' ... 

· ==· : • : • ... ·~ 1U . o; ~~ 1 ' .'1.'11 " " 
...... u c. :.ott . ·" ·" ~ .. . II ·" 1 -t • ~ ... "' I• lj 1] 01 ~ 1] 2E eo ~ ' 1] l 21 R ' .. ~ •I ' l •I ,, •l ,, 

1 ,, l 1 10 u. l 
iS 21 •I l •E •J o] o] o] o] ~ ~ ~ ~ l It• ~ l 
~ 12 •I ;g I] o] o] o] o] o] ~ o] ~ l 10 
# "' •I 19 . I •J •J l :i l ·l •J •J ~ 19 •J l <1• ED l 
iS 21 •I l O:E I] o] 0] o] l o] I] o] ' " l 
iS •I •I l ·E •J ~ ~ ~ l ~ ~ ~ ~ ~ •J •J 

l 3 • 1!o 943 1] ~ 01 l :~ ' 1 0 l l ~ 
,, I~ 

~~ •I ~ il l'l:i •I •J 1 •J l •J •J •J •J ~ 
I •I I] II j] •I o] E o] 10 0 ' It 1!o 1 
•I I •I •I •I •I ,, 

z~ 
,, ,, 

~ ~ ~ ~ 
,, ,, 

~ 
,, 

•I •I I l ;); o] o] 7 l o] o] o] I~ o] o] o] •l 
lo; •I I ; •I •l IE· 21 ' 0 l •l ' •l •l 0 •l 

H 1] 1] 1] I 1] •I 1!o 9; l l l 1] 1 I~ :;.; l 
•I •I •I ~ ~ I 4 4 o] 4 0 ,, ,, ,, ,, ,, ,, ,, 
1] I] 1] 1] 1] 1] J l l • 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 
lo; ;<, 1] Ll :tr 1] ;;:; ] '~ ~I 1] 1] l l l I~ ~J. 

1 •I I ~ I; •I 19 ~of: J II ~ "· It• l !!- l ~ 
IS ; •I o] ~ I] •J •I o] ] •I o] 0 0 0 0 0 o] 

l •I •I il ' •I •I ~-~· ~ •J ] ~ l •J •J •J •J •J 
1] •I 1] •I •I •J l ~ l •J ] •J 1] 1] •J •l 
•I •I •I •I •I •I ~ ~.;. ~ l ~ ~ J ~ ~ 

,, •l •J 
l 1] 1] l 0 0 ~ l ~ 0 0 0 0 l 0 0 0 0 ., ,, ,, ,, 2 ,, 

~ ::tt "' ~ 0 0 0 0 ] • 0 • ., •I I] •I IS •I •I F ' •I 0 0 o] o] o] ] o] 0 
':'t •I •I •I ~ •I •l n; :1:!; •I 0 0 •l •l •l •l l •l 
4 •I •I I] l I] •J II •J 0 0 •J 0 •l •J ,, l 

ESTUDO DE TRAFEGO - OPERA<;:AO URBANfSTICA INTEGRADA DE ENTRECAMPOS (P3857) 68 



Figura 64 
I Estimat · rvas de . 

trafego ~ 
uturas na HP 

i\1-ou (uvlfhJ 

) 

EsruDo DE . 
TRAFEGo _ O 

PERA,r 
rAO URBAN ' 

ISTJCA INTEG 
RADA DE e-N 

'"' TREe,._ .. 
'""YlPOs (P3857) 

69 



Figura 65 I Estimativas de trilfego futuras na HPT·DU (uvl/h) 

Fonte: Base Google Earth 
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4.5 Avalia~ao de Desempenho da Rede- Nivel de Servi~o 
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Nesta secc;:ao sao analisadas as condic;:oes de circulac;:ao na rede viaria na area de influencia do futuro 

empreendimento com base nos fluxos estimados no modelo de tratego, cujos resultados se 

apresentaram no ponto anterior. 

Esta avaliac;:ao e realizada atraves do calculo dos niveis de servic;:o de acordo com a metodologia 

proposta no Manual de Capacidade norte-americano HCM 2010 (Highway Capacity Manual -

Transportation Research Board- National Research Council, Washington, D. C. - 2010), a excec;:ao do 

caso das rotundas, cuja analise se baseia na metodologia recomendada pela lnfraestruturas de 

Portugal, o Metodo do TRL (Transport Research Laboratory). 

Nos nos semaforizados optou-se por uma abordagem intrinseca ao software utilizado na construc;:ao 

do modelo de tratego, ou seja, o software Visum, que considera a metodologia do Manual de 

Capacidade norte-americana HCM 2016 (Highway Capacity Manual - Transportation Research Board 

National Research Council, Washington, D.C. - 2016). 

0 conceito de Nivel de Servic;:o (NS) pretende descrever de um modo qualitative as condic;:oes de 

escoamento de uma corrente de tratego e a sua percec;:ao pelos condutores e/ ou passageiros, sendo 

uma grandeza que corresponde a sensac;:ao psicologica do condutor quanto a possibilidade de viajar a 
velocidade que pretende ou a facilidade com que faz determinado movimento. 0 Nivel de Servic;:o 

varia entre "A" e "F", correspondendo o NS "A" a inexistencia de entraves a livre circulac;:ao eoNS 

"F" a graves problemas de desempenho rodoviario. 

6timo 

Nive l de servic;o 

ilceitavcl 
I 

0 

a baixo do padr:Jo 

E 

As intersec;:oes em que sao analisadas as condic;:oes de circulac;:ao correspondem aos principais nos 

rodoviarios localizados na area de influencia direta do futuro empreendimento: 

Esta analise e realizada para a situac;:ao atual e futura nos cenarios mais criticos, HPM-DU e HPT-DU. 

A figura seguinte apresenta a localizac;:ao de cada um dos nos analisados. 
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Apresentam-se aqui OS nos com maiores altera<;:6es de trMego. 

Tabela 29 1 lnforma~6es relat ivas aos postos de contagem 

N6 Localiza~;iio 

1 Av. For<;:as Armadas I Av. 5 Outubro 

2 R. da Cruz Vermelha I Av. 5 Outubro 

3 Av. Alvaro Pais I Av. 5 Outubro 

4 R. da Cruz Vermelha I Av. Alvaro Pais I R. Sousa Lopes 

5 Rotunda R. Sousa Lopes / Tunel do Rego 

6 Prolongamento da R. da Cruz Vermelha I Av. Republica 

Saidas do parque e inversoes na AV. 5 de Outubro 

Sao ainda analisadas as saidas do parque e as vias para as inversoes de marcha na AV. 5 de Outubro. 

De referir que a Rotunda de Entrecampos apresenta ja urn elevado volume de trMego que se considera 

que tendera ao equilibria, ainda assim com elevadas filas de espera, tal como observado na si tua<;:ao 

atual. 
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4.5.1 N61 
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0 n6 1 (posto 2 dos trabalhos de campo) corresponde a intersecc;:ao entre a Av. Forc;:as Armadas e a 

Av. 5 de Outubro. A figura seguinte apresenta a fotografia aerea do n6 atual com os movimentos. 

1 t r 
4 5 6 

Font e: Base CMLI Google Earth 

1-N° do Mol<imento 
Direc:cionsl 

Os volumes de triifego atuais e futuros bern como a respetiva avaliac;:ao de desempenho na HPM-DU e 

na HPT-DU, apresentam-se nas figuras e tabelas seguintes. 

Figura 68 1 No 1 - Estimativas de tratego na situa<;ao atual na HPM-DU e na HPT-DU (uvl / h) 

HPT-DU Situac;:ao atual 

HPM-DU Situac;:ao Futura 

Fonte: Base Google Earth 
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Figura 69 1 N6 1 - Tempos para cada fase movimento na HPM e HPT · situa~ao atual 

HPM 

Mov. Fases 11 51 101 151 201 251 301 351 401 451 sol 551 601 651 701 751 sol ssl 901 951 1001 
2 A 
3 A 

5 c 
6 c 
8 A;B 
9 A;B 
10 c 
11 c 
12 c 

11 51 101 151 201 251 301 351 401 451 sol 551 601 651 701 751 sol ssl 901 951 1001 
HPT 

Mov. Fases 11 51 101 151 201 251 301 351 401 451 sol 551 601 651 701 751 sol ssl 901 951 1001 
2 A 
3 A 

5 c 
6 c 
8 A;B 
9 A;B 
10 c 
11 c 
12 c 

11 51 101 151 201 251 301 351 401 451 sol 551 601 651 701 751 sol ssl 901 951 1001 

Figura 70 I N6 1 · Tempos para cada f ase movimento na HPM e HPT • Futuro 

HPM 

Mov. Fases 11 51 101 151 201 251 301 351 401 451 sol 551 601 651 701 751 sol ssl 901 951 1001 
2 A 
3 A 

5 c 
6 c 
8 A;B 
9 A;B 
10 c 
11 c 
12 c 

11 51 101 151 201 251 301 351 401 451 sol 551 601 651 701 751 sol ssl 901 951 1001 
HPT 

Mov. Fases 11 51 101 151 201 251 301 351 401 451 sol 551 601 651 701 751 sol ssl 901 951 1001 
2 A 
3 A 
5 c 
6 c 
8 A;B 
9 A;B 
10 c 
11 c 
12 c 

11 51 101 151 201 251 301 351 401 451 sol 551 601 651 701 751 sol ssl 901 951 1001 
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Tabela 30 1 No 1 · Condic;oes de circulac;ao na si tuac;ao Atual na HPM-DU 

2 -
g_ 
"' 0> 

1ij B 
Q) c:: 
"0 Q) 

-~ -~ 
"0 0 
.S E 

Mov Fases q; s; y = q/s Y; 
2 A 1 270 6016 0,21 0,21 

.Q 

.!.1 
0 
Q) 
"0 

g_ 
E 
Q) 

1-

Y Co g; x; 
19 11 1% 

3 A 77 373 0,21 0,21 19 109% 
5 c 113 974 0,12 0,31 28 41 % 
6 c 295 2625 0,11 0,31 28 40% 

1---:7,---+--,B==-+---,.4::'8:':1 ,---t--,10:7C:.71:--11--7o,727'---+---70':::.27:----l 0, 79 1 00 25 1 09% 
8 A;B 2 013 5930 0,34 0,48 45 75% 
9 A;B 157 440 0,36 0,48 45 79% 
10 c 80 259 0,31 0,31 28 110% 
12 c 98 1355 0,07 0,31 28 26% 

37 
37 
26 
26 
35 
21 
21 
34 
25 

Total /media 4 584 0,27 0,36 I 0,79 I 100 I 1 86% 1 28 

5 
4 
2 

5 
4 
4 

5 

Tabela 31 1 No 1 · Condic;oes de circulac;ao na situac;ao Atual na HPT·DU 

Mov Fases q; S; y =q/s Y; y Co g; X; d; n; 

2 A 1117 6168 0,18 0,18 19 95% 36 4 
3 A 46 254 0,18 0,18 19 95% 36 3 
5 c 143 1082 0,13 0,34 36 37% 21 2 
6 c 341 2541 0,13 0,34 36 37% 21 1 
7 B 308 1771 0,17 0,17 0,69 100 18 97% 37 3 
8 A;B 2 087 6060 0,34 0,36 37 93% 27 6 
9 A;B 109 339 0,32 0,36 37 87% 26 4 
10 c 108 320 0,34 0,34 36 94% 28 1 
12 c 116 508 0,23 0,34 36 63% 24 3 

.. 
Total /med1a 4 375 0,26 o,29 I o,69 I 1 oo I - I 87% I 29 6 

Tabela 32 1 No 1 · Condic;oes de circulac;ao na situac;ao Futura na HPM·DU 

Mov Fases q; S; Y :q/s Y; y Co g; X; d; n; 

2 A 1 441 6109 0,24 0,26 23 103% 35 5 
3 A 97 378 0,26 0,26 23 111% 36 4 
5 c 110 989 0,11 0,28 25 44% 28 2 
6 c 251 2665 0,09 0,28 

0,82 100 25 38% 28 1 
8 A;B 2046 6021 0,34 0,54 48 71% 18 4 
9 A;B 160 447 0,36 0,54 48 75% 19 3 
10 c 80 288 0,28 0,28 25 111% 35 1 
12 c 98 1376 0,07 0,28 25 28% 27 1 

.. 
Total /med1a 4 283 0,28 o,4o I o,82 I 1 oo I - I 80% I 26 5 

Tabela 33 1 No 1 · Condic;oes de circulac;ao na situac;ao Futura na HPT ·DU 

Mov Fases q; 5; y =q/s Y; y Co g; X; d; n; 

2 A 1 346 6394 0,21 0,23 21 100% 35 4 
3 A 36 155 0,23 0,23 21 11 1% 36 4 
5 c 136 1099 0,12 0,35 32 39% 24 2 
6 c 489 2579 0,19 0,35 

0,80 100 
32 59% 26 2 

8 A;B 2139 6153 0,35 0,45 41 85% 24 5 
9 A;B 116 344 0,34 0,45 41 82% 24 4 
10 c 108 306 0,35 0,35 32 110% 32 1 
12 c 116 516 0,22 0,35 32 70% 27 3 

.. 
Total /media 4486 0,28 o,36 1 o,8o 1 1 oo 1 - 1 86% 1 28 5 
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N 

10 
8 

4 
10 
11 
9 
2 
2 

11 

N 

9 
7 
5 
4 
7 
13 
10 
1 
7 

13 

N 

11 
9 
5 
3 

11 
9 
2 
3 

11 

N 

10 
9 
5 
6 
13 
10 
1 
7 

13 

-~ 
Q) 

(F) 

Q) 
"0 

~ 
z 
NS 

D 
D 
D 
D 
D 
c 
c 
D 
D 

D 

NS 

D 
D 
c 
c 
D 
D 
D 
D 
c 
D 

NS 

D 
D 
D 
D 
c 
c 
D 
D 

D 

NS 

D 
D 
c 
D 
c 
c 
D 
D 

D 

Tabela 34 1 No 1 - Comparac;ao das condic;oes de circulac;ao globais do No · Atuais Vs Futuras 

Perfodo Cenario q; y = q/s Y; y Co X; X; d; n; N NS 

HPM 
Alual 4 584 0,27 0,36 0,79 100 86% 11 1% 28 5 11 c 
Base 4 283 0,28 0,40 0,82 100 80% 11 1% 26 5 11 D 

HPT 
Alual 4 375 0,26 0,29 0,69 100 87% 97% 29 6 13 D 
Base 4 486 0,28 0,36 0,80 100 86% 111% 28 5 13 D 
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Das tabelas anteriores, e possivel concluir que este n6 apresenta atualmente condi<;6es satisfat6rias 

com NS "C" e "D". 

Com a opera<;ao urbanistica teremos condi<;6es de circula<;ao semelhantes mantendo-se condi<;6es de 

circula<;ao aceitaveis caracterizadas por: 

... Nivel de servi<;o medio global " C" e "D" na HPM e "D" HPT, NS aceitavel em meio urbano; 

.,., 0 grau de satura<;ao maximo do grupo de 87% na HPT 

o Considera habitualmente que a semaforiza<;ao e critica para valores acima de 90% 

o 0 grau de satura<;ao maximo por movimento de 111% na HPM e de 111% na HPT 

Atrasos medios de apenas 29 segundos na HPM e de 28 segundos na HPT 

~ Filas de espera de medias de 6 veiculos na HPM e 5 veiculos na HPT por movimento 

... Filas de espera maximas (Percentil de 90%) de 13 veic. tanto na HPM e HPT. 

4.5.2 N6 2 

0 N6 2 (posto 7 dos trabalhos de campo) corresponde a intersec<;ao nao semaforizada entre a R. da 

Cruz Vermelha e a Av. 5 Outubro. A figura seguinte apresenta a fotografia aerea do n6 atual com os 

movimentos. 

Figura 71 1 Posto 7: Layout e esquema de movimentos atual 

Fonte: Base CML 

Os volumes de trafego atuais bem como a respetiva avalia<;ao de desempenho na HPM-DU e na HPT-

DU, apresentam-se nas figuras e tabelas seguintes. 
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Figura 72 1 No 2 · Estimativas de tratego na situa<;ao atual na HPM-DU e na HPT-DU (uvl / h ) 

- Tabela 35 I No 2 · Condi<;iies de circula<;ao na situa<;ao atual na HPM-DU e na HPT-DU 

RANK1 RANK2 RANK3 PEDES 
MOVIMENTOS 

M2 M3 M5 M4 M9 M7 M13 M14 M15 

Volume de entrada (Ve, veiclh) 497 144 142 10 69 266 20 20 20 

Volume de conflito (Vc, veic/h) 661 341 700 

Cap. Potencial (CP, veiclh) 923 655 374 

Cap. Movimento Cm (veic/h) 1500 1000 1500 923 655 369 

Tempo de Atraso (d, s/veic) 9 9 8 9 11 39 

NiVEL DE SERVI~O A A A A B E 

Fila de Espera (Percentil95%, vel:.) 0 0 0 0 0 7 

MOVIMENTOS 
RANK1 RANK2 RANK3 PEDES 

M2 M3 M5 M4 M9 M7 M13 M14 M15 

Volume de entrada (Ve, veic/h) 313 139 233 10 79 251 20 20 20 

Volume de conflito (Vc, veic/h) 472 246 559 

Cap. Potencial (C,, veiclh) 1088 754 459 

Cap. Movimento Cm (veic/h) 1500 1000 1500 1088 754 455 

Tempo de Atraso (d, s/veic) 8 9 8 8 10 23 

NiVEL DE SERVI~O A A A A B c 
Fila de Espera (Percentil95%, vel:.) 0 0 0 0 0 4 

Com a operac;:ao urbanistica em estudo, este n6 sera reformulado, passando a apresentar mais um 

ramo associado a nova via que atravessa o Lote A+B. Na figura seguinte apresenta-se o layout futuro 

para este n6 assim como os movimentos que serao a permitidos no mesmo. 
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Figura 73 I N6 2 • Layout proposto para o N6 e movimentos permitidos 
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Os volumes de tratego atuais e futuros, bern como a respetiva avaliac;:ao de desempenho na HPM-DU 

e HPT-DU, apresentam-se nas figuras e tabelas seguintes. 

Figura 74 1 N6 2 · Estimativas de trilfego na situac;ao Futura na HPM·DU e na HPT-DU (uvl/ h) 

HPM-DU - Situac;ao Futura HPT-DU · Situac;ao Futura 

Este n6 sera semaforizado sendo que se considerou urn tempo de ciclo de 90 segundos, com 3 fases, 

uma que permite os movimentos da Rua da Cruz Vermelha, outra que permite os movimentos do novo 

arruamento e por fim uma que permite os movimentos a partir Av. 5 de Outubro, tal como se 

esquematiza na seguinte figura. 

Fase A 

Figura 75 I N6 2 · Esquema de fases proposto 

Fase B 
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Figura 76 1 No 2 - Tempos para cada fase movimento na HPM e HPT - Futuro 

HPM 

Movo Fases 11 sl 101 1sl 201 2sl 3o l 3s l 401 4sl sol ssl so l ssl 7o l 7sl sol ssl 9o l 
1 A 

2 A 

3 A 
5 c 
6 c 
7 B 

9 B 
11 c 

11 sl 101 1sl 201 2sl 301 3s l 40 1 4s l sol ss l so l 6s l 701 7s l sol ss l 901 

HPT 

Movo Fases 11 sl 101 1sl 201 2s1 301 3s l 401 4sl sol 551 so l 651 701 751 sol S51 901 
A 

2 A 

3 A 
5 c 
6 c 
7 B 

9 B 
11 c 

Tabela 36 1 No 2 - Condi~oes de circula~ao na situa~ao Futura na HPM-DU 

0 
0. 

"' C) 

i'i 0 
Q) c: 
~ 0~ 
"0 0 
.!: E 

Mov Fases q; s; y = q/s Y; 

1 A 1S2 1694 0,11 0,19 
2 A 146 779 0,19 0,19 
3 A 209 1084 0,19 0,19 

0 :;;:; 
(.) 
Q) 
"0 

g_ 
E 
~ 

Y Co 

l---=-s6--ll---7cc_l--_,1..:.;35=--+--'-41.,;,;12=--+---'o:..:.:,o..:.3--+-..:..:o,-=18'---~ 0•46 90 
1 169 0,01 0,18 

7 B 157 1753 0,09 0,09 
9 B 1 17 0,06 0,09 
11 c 761 4328 0,18 0,18 

g; X; d; 

27 36% 22 
27 62% 24 
27 64% 25 
24 12% 23 
24 2% 22 
12 67% 33 
12 44% 32 
24 66% 26 

Total/media 1 592 I o, 15 I o, 11 I o,46 I 9o I I 57% I 26 I 

n; 

3 
2 
0 
0 

3 

3 

Tabela 37 1 No 2 - Condi~oes de circula~ao na situa~ao Futura na HPT -DU 

Mov Fases q; S; y =q/s Y; y Co 91 X; d; n; 

1 A 199 1694 0,12 0,14 22 48% 26 1 
2 A 112 779 0,14 0,14 22 59% 27 2 
3 A 152 1084 0,14 0,14 22 57% 27 2 
5 c 19S 3463 0,06 0,1S 

0,41 90 
2S 1S% 20 1 

6 c 40 677 0,06 0,18 28 19% 20 1 
7 B 150 1753 0,09 0,09 13 59% 32 1 
9 B 1 17 0,06 0,09 13 41% 32 1 
11 c 774 4328 0,18 0,18 28 57% 23 2 

0 0 

Total/media 1 626 0,14 o,16 1 o,41 1 90 51% 24 2 

N 

7 

6 

0 
3 
2 
7 

7 

N 

4 
6 
4 
2 
2 
3 
2 
7 

7 

NS 

c 
c 
D 
c 
c 
D 
D 
D 

D 

NS 

D 
D 
D 
c 
c 
D 
D 
c 
c 

Das tabelas anteriores, e possivel concluir que este n6 apresenta atualmente boas condic;:oes de 

circulac;:ao com NS " D" ou melhores em todos os movimentoso 

Com a operac;:ao urbanistica estimamos condic;:oes de circulac;:ao aceitaveis: 
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"' Nivel de servi<;:o medio global " D" na HPM e HPT, NS aceitavel em meio urbano; 

::H 0 grau de satura<;:ao medio e de 57% na HPM e de 51% na HPT; 

o Considera-se habitualmente que a semaforiza<;:ao e critica para valores acima de 90%; 

::H Atrasos medios de apenas 26 segundos na HPM e de 24 segundos na HPT 

'=" Filas de espera de medias de 3 veiculos na HPM e 4 veiculos na HPT por movimento 

"' Filas de espera maximas (Percentil de 90%) de 7 veiculos na HPM e 9 veiculos na HPT. 

4.5.3 N6 3 

0 N6 3 (posto 3 dos trabalhos de campo) corresponde a intersec<;:ao semaforizada a Av. Alvaro Paise 

a Av. 5 Outubro. A figura seguinte apresenta a fotografia aerea do n6 atual com os movimentos. 

Figura 77 I N6 3: Layout e esquema de movimentos atual 

1 ___,X 

2~ 

---=-3~ 

Fonte: Base CML! Google Earth 

it 
4 5 

Os volumes de trafego atuais bem como a respetiva avalia<;:ao de desempenho na HPM-DU e na HPT

DU, apresentam-se nas figuras e tabelas seguintes. 

Figura 78 1 N6 3 - Estimativas de trii.fego na situa~ao atual na HPM-DU e na HPT-DU (uvl /h) 

HPT-DU Situac;ao atual ............ ..---. 

Fonte: Base Google Earth 
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Figura 79 I N6 3 -Tempos otimizados para cada fase movimento na HPM e HPT · Atual 

HPM 

Mov. Fases 11 sl 101 1sl 201 2sl 301 3sl 401 4SI sol ssl 601 6sl ?ol 7sl sol ssl 9( 
3 A 
4 A 
5 A 

11 B 

12 B 

HPT 

Mov. 
3 

Fases 11 sl 1ol 1sl 201 2sl 3ol 3sl 4ol 4sl sol ssl 6ol 6sl 7ol 7sl sol ssl A L-~--~--L-~---L--~~L__L __ J_~L__L __ J_ __ L_~--~--L-~--
9( 

4 

5 
A 
A 

11 B 

12 B 

Tabela 38 1 N6 3 · Condi<;:oes de circula<;:ao na situa<;:ao atual na HPM-DU 

g_ 
ro 
0> 

1§ .8 
"' c:: 

~ ·~ 
" 0 c:: E 

Mov Fases q; s; y = q/s Y; 
3 A 1 424 5081 0,28 0,37 
4 A 624 1694 0,37 0,37 

.Q 
·l::l 
0 

" ro 
0> 

1§ 
"' " .~ 
" c:: 

.Q 

.1.1 
0 

"' " g_ 
E 
"' 1-

Y Co 

l-.;:5,....-f-...,:A;-+-_;_14:.:;2_+-4;.::3:;:28~-0::!.,0:::::3:_1-_:0~,3:o-7 ----j 0,43 90 
11 B 113 2164 0,05 0,06 
12 B 98 1694 0,06 0,06 

62 41% 5 
62 53% 6 
62 5% 4 
10 47% 34 
10 52% 34 

Total/med1a 2 401 0,27 o,34 1 o,43 1 9o 1 - 1 43% 1 8 

n; 

0 

Tabela 39 1 N6 3 · Condi<;:oes de circula<;:ao na situa<;:ao atual na HPT·DU 

0 

·~ ro 
:; 
1Jj 
"' "o.<= 
:=-
~~ 

5 
a. 
ro 
0> 

1§ 0 

"' "E " "' .~ ·~ 
" 0 c:: E 

Mov Fases q1 s1 y = q/s Y1 

3 A 1 062 5081 0,21 0,42 
4 A 705 1694 0,42 0,42 

0 

" ro 
0> 

1§ 
"' " .~ 
" c:: 

.Q 

.1.1 
0 

"' " g_ 
E 
"' 1-

Y Co 

f-.:"5,....-+--:A,....-+---"-23~3-+-4,.;;3.;;;.28'---i-0'-',0'-'5-I---'0"-,4~2 ----i 0,58 90 
11 B 359 2164 0,17 0,17 
12 B 33 1694 0,02 0,17 

Total/media 2 392 0,25 0,38 I 0,58 I 90 

g; X; d; n; 

51 37% 10 
51 73% 13 3 
51 9% 8 0 
21 71% 29 3 
21 8% 24 0 

50% 14 3 

N 

4 

2 

5 

N 

4 

8 

7 

8 

NS 
B 
B 
A 
D 
D 

B 

·~ 
a; 
en 
"' " 
~ 
z 

NS 

B 
B 
B 
D 
c 
B 

Os volumes de tratego futuros, bem como a respetiva avaliac;:ao de desempenho na HPM-DU e HPT

DU, apresentam-se nas figuras e tabelas seguintes. 
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Figura 80 I N6 3 · Estimativas de tratego na situa<;ao Futura na HPM·DU e na HPT·DU (uvl/h) 

HPM·DU · Situa<;ao Futura HPT·DU · Situa<;ao Futura 

Figura 81 I N6 3 - Tempos para cada fase movimento na HPM e HPT futuro 

HPM 

Mov. Fases 11 sl 101 1sl 201 2sl 301 3SI 401 4SI sol ssl 6ol 6SI 7ol 7sl sol ssl 901 
3 A 
4 A 
5 A 

11 B 
12 B 

11 sl 101 1sl 2ol 2sl 3ol 3sl 4ol 4sl sol ssl 601 6sl 7ol 7sl so l ssl 901 
HPT 

Mov. Fases 11 sl 101 1s1 201 2s1 301 3SI 401 4SI sol ssl 601 6SI 701 7sl sol ssl 901 
3 A 
4 A 

5 A 
11 B 
12 B 

Tabela 40 I N6 3 · Condi<;iies de circula<;ao na situa<;ao Futura na HPM·DU 

Mov Fases q; s; y = q/s Y; Y Co g; x; d; n; N NS 

3 A 1 365 5081 0,27 0,43 43 56% 15 2 6 C 
4 A 730 1694 0,43 0,43 43 90% 19 4 10 C 
5 A 135 4328 0,03 0,43 0,73 90 43 7% 11 0 1 B 

I-::'::11---II--::B-I--::64~1:----+-::-:21:::-64::---t----:0~.3:::-0--t--:"0,:::-:30:----i 29 92% 26 5 11 D 
12 B 266 1694 0,16 0,30 l--:2:-:-9-+-:4-:::9'/o7o -+---:-:22:--t-----:2:---+---::-5--+-c=---i 

Total/media 3137 0,29 0,39 I 0,73 1 90 69% 19 5 11 C 
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Tabela 41 1 No 3 • Condic;:oes de circulac;:ao na situac;:ao Futura na HPT-DU 

Mov Fases q; S; y :q/s Y; y Co g; X; d; n; N NS 

3 A 997 5081 0,20 0,52 49 36% 10 1 4 B 
4 A 876 1694 0,52 0,52 49 95% 17 4 10 c 
5 A 238 4328 0,05 0,52 0,76 90 49 10% 9 0 1 B 
11 B 523 2164 0,24 0,24 23 95% 30 4 10 D 
12 B 401 1694 0,24 0,24 23 93% 29 3 7 D 

.. 
Total/media I 3 035 I o,29 1 o,43 1 o,76 1 9o 1 - 1 69% 1 18 4 10 c 

Tabela 42 1 No 3 - Comparac;:ao das condic;:6es de circulac;:ao globais do No • Atuais Vs Futuras 

Periodo q; y:q/s Y; y Co Xi d; n; N NS 

HPM Alual 2 401 0,27 0,34 0,43 90 43% 8 1 5 B 
HPM Alual 2 392 0,25 0,38 0,58 90 50% 14 3 8 B 
HPM Base 3137 0,29 0,39 0,73 90 69% 19 5 11 c 
HPTBase 3 035 0,29 0,43 0,76 90 69% 18 4 10 c 

Das tabelas anteriores, e possivel concluir que este n6 apresenta atualmente condic;:oes satisfat6rias 

de circulac;:ao que se manterao de uma forma geral no futuro, apenas com ligeiros aumentos dos 

tempos e filas de espera. 

Com a operac;:ao urbanistica em estudo estimam-se condic;:oes satisfat6rias de circulac;:ao com nivel de 

servic;:o "C" correspondente a tempos de atraso medias de cerca de 19 segundos e filas de espera 

maximas de 11 veiculos, condic;:oes que se consideram aceitaveis em meio urbana. 

4.5.4 No 4 

0 n6 4 (posto 6 dos trabalhos de campo) corresponde a intersecc;:ao entre a R. da Cruz Vermelha e a 

Av. Alvaro Pais I R. Sousa Lopes. A figura seguinte apresenta a fotografia aerea do n6 atual com os 

movimentos. 

Figura 82 I No 4: Fotografia aerea e esquema de movimentos atuais 

1~ 

2---+ 
___ 3;::_~ 

Fonte: Base CML/ Google Earth 

it r 
4 5 6 

1
1 -N°do Mo.,;mento I 

Direc:cional I 

Os volumes de trilfego atuais e futuro bern como a respetiva avaliac;:ao de desempenho otimizado na 

HPM-DU e na HPT-DU, apresentam-se nas figuras e tabelas seguintes. 
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Figura 83 1 No 4 • Estimativas de tratego na situa<;ao atual e futura na HPM·DU e na HPT·DU (uvl/h) 

HPM-DU - Situac;ao Futura HPT-DU - Situac;ao Futura 

Figura 84 I No 4 · Tempos para cada fase movimento na HPM e HPT Atual 

HPM atual 

Mov. Fases 11 sl 101 1SI 201 2SI 301 3SI 401 4SI sol ssl 601 esl 701 7SI sol ssl 901 9SI 1001 
1 B 

A 
A 
c 
c 
c 
B 
A 
A 

11 c 
12 c 

q sl 101 1SI 201 2SI 301 3SI 401 4SI sol ssl 601 6SI 701 7SI sol ssl 901 9SI 1001 
HPT atual 

Mov. Fases q sl 101 1SI 201 2SI 301 3SI 401 4SI sol ssl 601 6SI 701 7SI sol ssl 901 9SI 1001 
B 
A 
A 
c 
c 
c 
B 
A 
A 

11 c 
12 c 

11 sl 101 1SI 201 2SI 301 3SI 401 4SI sol ssl 601 6SI 701 7SI sol ssl 901 9SI 1001 
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HPM Futura 

Mov. Fases 11 sl 101 1SI 201 2SI 301 3SI 401 4SI sol ssl 601 6SI 701 7SI sol ssl 901 9SI 1001 10SI 1101 1151 1201 
1 B 

A 
A 
c 
c 
c 

7 B 
8 A 

A 
11 c 
12 c 

11 sl 101 1SI 201 2SI 301 3SI 401 4SI sol ssl 601 6SI 701 7SI sol ssl 901 9SI 1001 10SI 1101 1151 1201 
HPT Fut ura 

Mov. Fases 11 sl 101 1SI 201 2SI 301 3sl 401 4SI sol ssl 601 6SI 701 7SI sol ssl 901 9sl 1001 10sl 1101 1151 1201 
1 B 

A 
A 
c 
c 
c 

7 B 
8 A 

A 
11 c 
12 c 

11 sl 101 1SI 201 2SI 301 3SI 401 4SI sol ssl 601 6SI 701 7SI sol ssl 901 9SI 1001 10SI 1101 1151 1201 

De referir que face aos aumentos de volume de trafego considerou-se para otimizat;:ao urn ciclo de 

120 segundos e urn esquema de 3 fases. 
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Tabela 43 1 N6 4 · Condic;:iies de circulac;:ao na situac;:ao atual na HPM·DU 

:8 
(.) 

<1> 
'0 

8. 
E 
<1> 
1-

Mov Fases q; s; y = q/s V; Y Co 91 x; 
1 B 485 1694 0,29 0,29 31 92% 
2 A 1139 6016 0,19 0,19 21 90% 
3 A 72 373 0,19 0,19 21 92% 
4 c 50 262 0,19 0,19 21 91 % 
5 c 120 1082 0,11 0,19 21 53% 

I---C:s-I---C:c'----+--2:::o::-7-+--'2'=o3::::2'-t----:o"',1-':-o--+-?o,-::19'----l o,67 100 21 48% 
7 B 170 1771 0,10 0,29 31 31% 
8 A 677 4978 0,14 0,19 21 65% 
9 A 167 1186 0,14 0,19 21 67% 
11 c 9 2164 0,00 0,19 21 2% 
12 c 66 1694 0,04 0,19 21 19% 

d; 

30 
35 
35 
35 
32 
31 
24 
33 
33 
28 
29 

Total/media 3 162 I I o.11 I o.21 I o,67 l 1oo I I 75% I 33 

n; 

3 

3 

0 

4 

Tabela 44 1 N6 4 · Condic;:iies de circulac;:ao na situac;:ao atual na HPT·DU 

Mov Fases q; S; Y =q/s V; y Co 91 X; d; n; 

1 B 348 1694 0,21 0,21 21 98% 35 3 
2 A 897 6168 0,15 0,19 19 77% 35 3 
3 A 39 254 0,15 0,19 19 81 % 35 3 
4 c 88 280 0,31 0,31 32 98% 31 3 
5 c 183 1082 0,17 0,31 32 53% 25 3 
6 c 100 2032 0,05 0,31 0,71 100 32 15% 22 1 
7 B 170 1771 0,10 0,21 21 46% 31 1 
8 A 809 4328 0,19 0,19 19 98% 36 4 
9 A 294 1694 0,17 0,19 19 91 % 36 3 
11 c 120 1082 0,11 0,31 32 35% 23 2 
12 c 276 2541 0,11 0,31 32 34% 23 1 

'. Total/med1a 3 324 I I o,16 I o.22 I o.11 I 100 I - I 76% I 33 

Tabela 45 1 N6 4 - Condic;:iies de circulac;:ao na situac;:ao Futura na HPM-DU 

Mov Fases q; S; y =q/s Y; y Co 91 X; d; n; 

1 B 485 1694 0,29 0,29 41 84% 33 4 
2 A 1159 5952 0,19 0,19 28 83% 39 5 
3 A 72 423 0,17 0,19 28 73% 38 3 
4 c 50 296 0,17 0,17 24 85% 42 2 
5 c 120 1082 0,11 0,17 24 55% 39 3 
6 c 206 2032 0,10 0,17 0,65 120 24 51% 38 2 
7 B 169 1771 0,10 0,29 41 28% 26 1 
8 A 658 4978 0,13 0,19 28 57% 37 3 
9 A 169 1186 0,14 0,19 28 61% 37 2 
11 c 10 1082 0,01 0,17 24 5% 35 0 
12 c 85 2541 O,D3 0,17 24 17% 36 1 

.. 
Total/media 3183 0,17 o.21 1 o,65 l 120 1 - 1 68% 1 37 5 

Tabela 46 1 N6 4 - Condic;:6es de circulac;:ao na situac;:ao Futura na HPT -DU 

Mov Fases q; S; y =q/s V; y Co 91 X; d; n; 

1 B 347 1694 0,20 0,20 29 85% 39 4 
2 A 898 4978 0,18 0,20 28 77% 39 4 
3 A 39 1186 0,03 0,20 28 14% 33 1 
4 c 88 338 0,26 0,26 36 87% 36 3 
5 c 183 1082 0,17 0,26 36 56% 32 3 
6 c 100 2032 0,05 0,26 0,67 120 36 16% 28 1 
7 B 169 1771 0,10 0,20 29 39% 34 2 
8 A 799 4545 0,18 0,20 28 75% 39 4 
9 A 309 1524 0,20 0,20 28 87% 40 4 
11 c 121 1082 0,11 0,26 36 37% 30 2 
12 c 286 2541 0,11 0,26 36 38% 30 2 

.. 
Total/media 3 339 0,17 o.22 1 o,s7 1 120 68% 37 4 

ESTUDO DE TRAFEGO - OPERA<;:AO URBANfSTICA INTEGRADA DE ENTRECAMPOS (P3857) 

.)~ 
ENGIMI~ 

N 

4 

3 
6 

0 

9 

N 

8 
7 
6 
6 
7 
2 
4 
9 
7 
5 
3 

9 

N 

11 
11 
7 
4 
6 
5 
4 
7 
6 
1 
2 

11 

N 

9 
10 
1 
7 
9 
2 
4 
10 
9 
6 
4 

10 

NS 

D 
D 
D 
D 
D 
D 
c 
D 
D 
D 
D 

D 

NS 

D 
D 
D 
D 
D 
c 
D 
D 
D 
c 
c 

D 

NS 

D 
D 
D 
E 
D 
D 
D 
D 
D 
D 
D 

D 

NS 

D 
D 
D 
D 
D 
D 
D 
D 
E 
D 
D 

D 
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Com o aumento de procura neste n6 estima-se ira verificar-se uma degradac;ao das atuais condic;oes 

de circulac;ao. Assim, com a operac;ao urbanistica em estudo e as intervenc;oes previstas neste n6 

temos: 

Nivel de servic;o medio global "D" na HPM e HPT; 

0 grau de saturac;ao medio e de 68% na HPM e de 71% na HPT 

o Considera habitualmente que a semaforizac;ao e critica para valores acima de 90% 

o 0 grau de saturac;ao maximo por movimento de 84% na HPM e de 92% na HPT 

Atrasos medias de 37 segundos na HPM e de 37 segundos na HPT 

Filas de espera de medias de 4 veiculos na HPM e 5 na HPT por movimento 

Filas de espera maximas (Percentil de 90%) de 11 veiculos na HPM e 11 veiculos na HPT. 

Adicionalmente apresenta-se aqui a analise deste n6 considerando-se o layout futuro do n6 com a 

inclusao da ciclovia prevista para a Avenida Alvaro Pais, sendo os movimentos que serao a permitidos 

no mesmo. 

Figura 85 I N6 4 - Layout proposto para o N6 e movimentos permitidos 

itr 
4 5 6 1 - N° do Mo\oimento 

Direocional 

Para esta soluc;ao propoe-se os seguintes tempos de fases e condic;oes de circulac;ao. 

ESTUDO DE TRAFEGO - OPERA<;:AO URBANfSTICA INTEGRADA DE ENTRECAMPOS (P3857) 87 



.)~ 
ENGIMI~ 

Figura 86 I N6 4- Tempos para cada fase movimento na HPM e HPT 

HPM 

Mov. Fase5 11 s l 101 1sl 2ol 2sl 3ol 3sl 4ol 4sl sol ssl 6ol 6sl 1ol 1sl sol ssl 9ol 9sl 10ol 10sl 11ol 11sl 12ol 
1 B 

A 

A 
c 
c 
c 
B 

A 

A 
11 c 
12 c 

s l 101 1sl 2ol 2sl 3ol 3s l 4ol 4sl sol ssl sol esl 101 7s l sol ss l 9ol 9sl 10ol 10sl 1101 11sl 1201 

HPT 

Mov. Fase5 11 s l 101 1sl 2ol 2sl 3ol 3sl 4ol 4sl sol ssl 601 6sl 101 7sl sol ssl 9ol 9sl 1ool 10sl 1101 11sl 1201 
1 B 

A 

A 

c 
c 
c 
B 
A 
A 

11 c 
12 c 

11 s l 101 1sl 201 2sl 301 3sl 401 4s l sol ssl 601 6sl 701 7s l sol ss l 901 9sl 1001 10sl 1101 11sl 1201 

Tabela 47 1 N6 4 - Condi~iies de circula~ao na situa~ao Futura na HPM-DU com ciclovia 

Mov Fa5e5 q; 5; y = q/5 Y; Y Co g; x; d; n; N NS 

1 B 485 1694 0,29 0,29 35 98% 38 5 11 D 
2 A 1 159 4004 0,29 0,29 36 96% 37 6 15 D 
3 A 72 254 0,28 0,29 36 94% 37 5 11 D 
4 C 50 286 0,18 0,18 22 96% 44 2 5 E 
5 C 120 1082 0,11 0,18 22 60% 41 3 7 E 
6 C 206 2032 0,10 0,18 0,75 120 22 55% 40 2 5 E 

r-~7--r-~B~t--7.16~9--t-1~7~71~--0~,1~0--r-~0~,2~9~ ~3~5-+~3~3·~~-+~370~~~1~-4--~4~-+--~D~ 
8 A 658 3463 0,19 0,29 36 63% 33 4 10 D 
9 A 169 677 0,25 0,29 36 83% 35 4 10 D 
11 C 10 2164 0,00 0,18 22 3% 36 0 0 D 
12 C 85 1694 0,05 0,18 22 27% 38 1 2 D 

Total /media 3 183 1 0,23 1 0,27 1 0,75 1 120 1 1 80% 1 36 6 15 D 

Tabela 48 1 N6 4 - Condi~iies de circula~ao na situa~ao Futura na HPT-DU com ciclovia 

Mov Fa5e5 q; 5; y :q/5 Y; y Co g; X; d; n; N NS 

1 B 347 1694 0,20 0,20 24 102% 43 4 9 E 
2 A 898 4004 0,22 0,29 35 77% 35 5 11 D 
3 A 39 254 0,15 0,29 35 53% 32 2 6 D 
4 c 8S 314 0,28 0,28 33 102% 39 3 7 D 
5 c 1S3 10S2 0,17 0,2S 33 61% 34 3 9 D 
6 c 100 2032 0,05 0,28 0,7S 120 33 18% 30 1 2 D 
7 B 169 1771 0,10 0,20 24 48% 3S 2 5 D 
8 A 799 2987 0,27 0,29 35 92% 37 6 14 D 
9 A 309 1050 0,29 0,29 35 101% 38 5 12 D 
11 c 121 10S2 0,11 0,2S 33 41% 32 2 6 D 
12 c 286 2541 0,11 0,28 33 41% 32 2 5 D 

.. 
Total /media 3 339 0,21 o,2s 1 o,7s l 120 77% 36 6 14 D 
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Com a reformula<;ao deste n6, devido a inser<;ao da ciclovia ira verificar-se uma degrada<;ao das atuais 

condi<;6es de circula<;ao. Assim, com a opera<;ao urbanistica em estudo e as interven<;6es previstas 

neste n6 temos: 

Nivel de servi<;o medio global " D" na HPM HPT; 

0 grau de satura<;ao medio e de 80% na HPM e de 77% na HPT 

o Considera habitualmente que a semaforiza<;ao e critica para valores acima de 90% 

o 0 grau de satura<;ao maximo por movimento de 98% na HPM e de 102% na HPT 

Atrasos medias de 36 segundos na HPM e de 36 segundos na HPT 

Filas de espera de medias de 6 veiculos na HPM e na HPT por movimento 

Filas de espera maximas (Percentil de 90%) de 15 veiculos na HPM e 14 veiculos na HPT. 

Tabela 49 1 N6 4 - Compara<;:ao das condi<;:oes de circula<;:ao globais do N6 - Atuais Vs Futuras 

"' .2 0 ., :g ~ ~ .8-"' ., ~~ a. 
~" ~ .Sol 0 :§ci o""Ca ~~~ 2o :2 l.'lJ!! l.'l ., l.'l 0 

" ~ ~ 'Q) 
., - ~ -~ 

., 
0 . ., ill ., "' ., <fJ 

l (]) ~ -- ., 
" ., 'l.'l. E- E«~.2:- E -c .2:- ., 

~ ~ g. ~~ 0 

~~g. g.2 
-~ "C <tS 

-~-~ ~ " .~ E a. E" ,g (i) a; 
~ E ~ .Q uca:<o " - " ., 8 -~ ~ 8~ ~ .2: 
~ .c: g_ c 0 (!;~a, ~ ~ .c: '0-= . " f- z 

Cenario q; Y =qls Y; y Co X; d; n; N NS 

HPM Atual 3 162 0,17 0,21 0,67 100 75% 33 4 9 D 
HPM Futuro 3 183 0,17 0,21 0,65 120 68% 37 5 11 D 

HPM Futuro (ciclovia) 3 183 0,23 0,27 0,75 120 80% 36 6 15 D 

HPM Atual I 3 324 0,16 0,22 I 0,71 100 I 76% I 33 4 I 9 D 
HPTFuturo I 3 339 0,17 0,22 I 0,67 120 I 68% I 37 4 I 10 D 

HPT Futuro (ciclovia) I 3 339 0,21 0,28 I 0,78 120 I 77% I 36 6 I 14 D 

I 
I 
I 

Conforme ja referido na solu<;ao futura com aumento de procura associado ao empreendimento 

considera-se necessaria um aumento do tempo de ciclo mantendo-se aproximadamente as condi<;6es 

de circula<;ao atuais. Na solu<;ao futura com ciclovia, com redu<;ao de 1 via na Av. Alvaro Pais em 

ambos os sentidos, mantem-se os niveis de servi<;o globais no entanto com a degrada<;ao das condi<;6es 

de circula<;ao em alguns movimentos. 

4.5.5 N6 5 

0 n6 5 corresponde a rotunda entre R. Sousa Lopes eo acesso ao tunel do Rego. A vista aerea atual e 

layout apresentam-se na figura seguinte. 

Figura 87 1 N6 5 - Vista aerea atual e layout 

' 

Fonte: Base Google Earth 

ESTUDO DE TRAFEGO - OPERA<;:AO URBANfSTICA INTEGRADA DE ENTRECAMPOS (P3857) 89 



.)~ 
ENGIMI~ 

Esta rotunda apresenta um diametro de 62m com 3 vias de circula<;:ao no anel interno, sendo q todos 

os ramos apresentam 2 vias de entrada na rotunda. 

Os volumes de trMego atuais e futuros, bern como a respetiva avalia<;:ao de desempenho na HPM e 

HPT-DU apresentam-se nas figuras seguintes. 

Figura 88 1 No 5 · Estimativas de tratego na situa<;ao atual na HPM-DU e na HPT-DU (uvl/ h) 

Figura 89 1 No 5 · Estimativas de tratego na situa<;ao Futura na HPM-DU e na HPT·DU (uvl/h) 

HPM-DU Situa~ao Futura HPT-DU Situa~ao Futura 

Fonte: Base Google Earth 

Face aos volumes estimados e as dimens6es da rotunda nao se estimam atrasos na circula<;:ao 

atualmente nem como novo ramo de acesso de/ ao estacionamento da parcela "C". 

4.5.6 N6 6 

0 N6 6 corresponde a intersec<;:ao semaforizada entre o prolongamento da Rua da Cruz Vermelha e a 

Av. da Republica. A figura seguinte apresenta a solu<;:ao proposta com os movimentos. 
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1 I ~ II 
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Este n6 sera semaforizado sendo que se considerou urn tempo de ciclo de 120 segundos na HPM e de 

90 segundos na HPT, com 3 fases, uma que permite os movimentos do Prolongamento da Rua da Cruz 

Vermelha, outra que permite os movimentos da Av. da Republica Lateral + Av. da Republica Central 

e por fim uma que permite os movimentos a partir da Av. da Republica Lateral + Av. da Republica 

Tunel, tal como se esquematiza na seguinte figura. 

Fase A 

Figura 91 1 No 6 - Esquema de fases proposto para 3 fases 

Fase B Fase C 

I 

II 

De referir que poderao se considerar os movimentos da Av. Republica Centrale do Tunel no mesmo 

ciclo passando a semaforizac;:ao a ser em 2 fases (A e B+C), passando assim a ser o seguinte esquema. 

ESTUDO DE TRAFEGO - OPERA<;:AO URBANfSTICA INTEGRADA DE ENTRECAMPOS (P3857) 91 



Figura 92 I N6 6 - Esquema de fases proposto para 2 fases 

Fase A Fase B 

Os volumes de trilfego futuros apresentam-se nas figuras seguinteso 

v 

I 
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Figura 93 I N6 6 ° Estimativas de trclfego na situac;:ao Futura na HPM-DU e na HPTODU (uvl/h) 

HPM-DU 0 Situac;:ao Futura HPTODU 0 Situac;:ao Futura 

A proposta de faseamento semaf6rico e a avalia<;:ao de desempenho na HPM-DU e HPT-DU, para as 

duas solu<;:6es de semaforiza<;:ao (3 ou duas fases), com 100 e 120 segundos de tempo de ciclo, 

apresentam-se nas figuras e tabelas seguinteso 
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Figura 94 1 No 3 - Tempos para cada fase movimento na HPM e HPT futuro - 3 fases 

HPM 

Mov. Fases 11 sl 101 151 201 251 301 351 401 451 sol ssl sol ssl 701 751 sol ssl ool 951 1001 1051 1101 1151 1201 
1 A 

B 
A;B 
A;B 
c 
c 

1J sl 101 151 201 251 301 351 401 451 sol ssl sol 651 701 751 sol ssl ool 951 1001 1051 1101 1151 1201 
HPT 

Mov. Fases 11 sJ 10J 151 201 251 301 351 401 451 soJ ssJ sol ssJ 70J 751 sol ssl ooJ 95J 1001 
1 A 
2 B 

A;B 
A;B 
c 
c 

1J sJ 101 15J 20J 25J 301 35J 40J 45J soJ ssJ soJ ssJ 701 75J soJ ssJ ooJ 951 100J 

Figura 95 I No 3 - Tempos para cada fase movimento na HPM e HPT futuro - 2 fases 

HPM 

Mov. Fases 1j sJ 10J 15J 201 251 30J 35J 401 451 soJ ssJ sol ssl 70J 751 sol ssJ ooJ 951 1001 
1 A 

A 
A 
A 
B 
B 

1J sJ 101 151 201 25J 30J 35J 40J 451 sol ssJ soJ ssJ 701 751 sol ssl ooJ 95J 1001 
HPT 

Mov. Fases 1J sJ 10J 15J 20J 25J 30J 35J 40J 45J soJ ssJ soJ ssJ 70J 75J soJ ssJ ooJ 95J 100J 
1 A 
2 A 

A 
A 
B 
B 

1J sJ 101 151 20J 25J 301 351 40J 451 sol ssJ soJ ssJ 701 751 soJ ssJ ooJ 951 100J 
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Tabela 50 1 No 6 • Condi~6es de circula~ao na situa~ao Futura na HPM-DU - 3 fases 

Mov Fases q, s, y = q/s v, 
1 A 1 731 4328 0,40 0,40 
2 B 1 004 2381 0,42 0,42 

0 
:t! 
0 

~ 
g_ 
E 
Q> 
1-

Y Co 

r--=3=--+-:.c.A;":B--f--'1-'-10=--+--'3:,:,9"=-0 -+--'0-'=,2..:..8 --f--"0,""82=---l 0,92 120 
4 A; B 503 1389 0,36 0,82 
5 c 181 1807 0,10 0,10 
6 c 27 279 0,10 0,10 

Total /media 3 556 0,38 0,46 I 0,92 1 120 I 

42 114% 38 9 
44 115% 37 9 
86 39% 6 
86 51% 7 

11 109% 49 3 
11 105% 49 2 

I 103% I 33 9 

Tabela 51 I No 6 · Condi~6es de circula~ao na situa~ao Futura na HPT-DU · 3 fases 

Mov Fases q, Si y = q/s v, y Co 91 Xi d, "' 1 A 1 182 6276 0,19 0,19 25 75% 31 4 
2 B 565 2381 0,24 0,24 31 77% 28 4 
3 A;B 68 433 0,16 0,43 0,59 100 56 28% 10 1 
4 A;B 440 1355 0,32 0,43 56 58% 13 2 
5 c 284 1775 0,16 0,16 21 76% 33 3 
6 c 47 305 0,15 0,16 21 73% 33 2 

.. 
Total /med1a 2 586 0,22 o,24 1 o,59 l 1oo 1 I 71 % I 27 4 

Tabela 52 1 No 6 - Condi~6es de circulac;:ao na situa~ao Futura na HPM-DU - 2 fases 

Mov Fases q, s, Y = q/s v, y Co g; Xi d, "' 1 A 1 731 4328 0,40 0,40 67 60% 8 2 
2 A 1 004 2597 0,39 0,40 67 58% 8 2 
3 A 110 390 0,28 0,40 0,50 100 67 42% 7 1 
4 A 503 1389 0,36 0,40 67 54% 8 1 
5 B 181 1807 0,10 0,10 17 59% 34 2 
6 B 27 279 0,10 0,10 17 57% 34 2 

.. 
Total /med1a 3 556 0,37 o,38 1 o,5o 1 1oo I 1 58% 1 9 2 

Tabela 53 1 No 6 · Condi~6es de circula~ao na situa~ao Futura na HPT-DU- 2 fases 

Mov Fases q, S1 Y = q/s v, y Co g; Xi d, "' 1 A 1 182 6276 0,19 0,29 54 35% 12 1 
2 A 565 2337 0,24 0,29 54 45% 13 2 
3 A 68 238 0,29 0,29 

0,45 100 54 53% 13 2 
4 A 440 1507 0,29 0,29 54 54% 13 2 
5 B 284 1785 0,16 0,16 30 53% 26 2 
6 B 47 296 0,16 0,16 30 53% 26 2 

.. 
Total /med1a I 2 586 0,22 o,27 I o,45 I 100 I I 43% I 14 2 

N 

19 
19 
6 
6 
7 

5 

19 

N 

8 
10 
4 
7 
8 
6 

10 

N 

8 
8 
6 
6 
5 
4 

8 

N 

5 
7 
8 
6 
7 
5 

8 

Tabela 54 I No 6 · Compara~ao das condi~6es de circula~ao globais do No futuras · 3 fase Vs 2 fases 

"' 0 0 0 

" " '5. '5. 0 0-8! 0 ~! "' ~~ "' ~ l" l" Q. 
0> 0> 

1§ Q> rl "' 1§ u ~ .a "' ,gd; ~ ~ -~ ~::·at 
" -8 ·~ 

Q> ~~~ '"' ~ ~:2 -8~ "' " -8 g. E- ECO~ E-o-2::. 
0 " g_ ~ -~ ·~ @.Q ·~~ ~ -~ ~ ~ 

-~ 0> -~ E -~ ~ o - "' E " - "' a g :1;1 ~ 8~ "' 0> X '5 )'? )'? 0 'g. Q> - 0 
~ -~ 0 ~ -~ 0 "" 5< :E ::J Q. t- <!l"O <!l E E o E "' u E "' 

Periodo Cenario q, v= q/s y, y Co Xi X; d; "' N 

HPM 3 lases 3556 0,38 0,46 0,92 120 103% 115% 33 9 19 
2 lases 3556 0,37 0,38 0,50 100 58% 60% 9 2 8 

HPT 
3 lases 2 586 0,22 0,24 0,59 100 71% 77% 27 4 10 
2 lases 2 586 0,22 0,27 0,45 100 43% 54% 14 2 8 

NS 

D 
D 
8 
8 
E 
E 

D 

NS 

D 
D 
8 
8 
D 
D 

D 

NS 

8 
8 
8 
8 
D 
D 

8 

NS 

8 
8 
8 
8 
D 
D 

8 

-~ 
(J) 

"' " ~ 
z 

NS 

c 
B 
D 
B 

Com a operac;:ao urbanistica e com a soluc;:ao proposta estimam-se condic;:6es satisfat6rias de ci rculac;:ao 

neste n6 tanto na HPM como na HPT com niveis de servic;:o ent re "B" e "D", sendo que a semaforizac;:ao 

em duas fases apresenta melhores resultados e com NS "B" e com filas de espera pouco significat ivas. 

ESTUDO DE TRAFEGO - OPERA<;:AO URBANfSTICA INTEGRADA DE ENTRECAMPOS (P3857) 94 



.)~ 
ENGIMI~ 

4.5.7 Saidas do parque 

As estimativas de trilfego nas saidas do parque na Av. 5 de Outubro e no Prolongamento daR. da Cruz 

Vermelha sao as que se apresentam nas seguintes figuras: 

Figura 96 I Fluxos nas saidas do parque na HPM·DU e HPT·DU (uvl's/ h) 

Said a na Av. 5 de Outubro Saida no Prolongamento da R. da Cruz Vermelha 

HPM HPT HPM HPT 

E de referir que a saida na R. da Cruz Vermelha nao e aqui nao apresentada uma vez que a mesma se 

efetua sem trilfegos de conflito. 

Apresenta-se na seguinte tabela o nivel de servic;:o para estes movimentos com as estimativas das filas 

de espera. 

Tabela 55 1 Condi<;:6es de circula-;:ao na situa-;:ao Futura na HPM·DU e HPT-DU nas Saidas do Parque 

Said a Saida 

Av. 5 de Outubro Prolongamento da R. da Cruz Vermelha 

Parametros HPM·DU HPT·DU HPM·DU HPT·DU 

Movimento: 9 9 9 9 

Volume dos movimentos (veic./h) 119 482 62 179 

Volume de conflito (veic./h) 351' 269' 146 152 

Capacidade do movimento (veic. / h) 646 730 902 895 

Atrasos medios (seg./veic.) 12 19 9 10 

Nivel de servi<;:o B c A B 

Fila de espera (percentil 95%, veic.) 1 6 0 1 
' Cons1dera-se 50% da procura uma vez que a Av. 5 de Outubro tern duas v1as por sent1do 

Assim , estimam-se niveis de servic;:o entre excelentes e satisfat6rios nas saidas, sendo que a fila de 

espera maior sera na HPT _DU na sa ida para a Av. 5 de outubro onde se estima uma fila de espera 

maxima (percentil95%) de 6 veiculos (apenas 19 segundos em media de espera), fila que se considera 

aceitavel e que sera para o interior do parque pelo que nao ira condicionar a circulac;:ao na Av. 5 de 

Outubro. 

De referir ainda que, par forma a garanti r a saida em seguranc;:a, podera ser considerada uma gestao 

semaf6rica da saida na Av. 5 de Outubro para a saida de pesados, efetuada a pedido ou com espiras, 

sendo que face aos niveis de servic;:o estimados nao se considera necessaria esta semaforizac;:ao. 
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Par sua a saida no futuro Prolongamento da R. da Cruz Vermelha estima-se que a mesma seja efetuada 

sabre um volume de trMego de conflito pouco significative pelo que tambem ai nao se estimam 

atrasos. 

4.5.8 lnversoes de marcha na Av. 5. De Outubro 

Analisam-se aqui as inversoes de marcha na Av. 5 de Outubro : 

Figura 97 I Layout das invers6es de marcha na AV. 5 de Outubro 

~ f r 1 
lnversao Norte>Norte 

As estimativas de trMego futuras nestas inversoes de marcha na HPM-DU e HPT-DU sao as que se 

apresentam nas seguintes figuras: 

Figura 98 1 Fluxos estimados nas zonas de inversao na Av. 5 de Outubro na HPM-DU e HPT-DU (uvl's/ h) 

lnversao Norte>Norte lnversao Sul>Sul 

HPM HPT HPM HPT 

Apresenta-se na seguinte tabela o nivel de servic;:o para estes movimentos com as estimativas das filas 

de espera nas inversoes. 

Tabela 56 I Condic;6es de circulac;ao na situac;ao Futura na HPM-DU e HPT-DU nas invers6es na Av. 5 de Outubro 

lnversao Norte>Norte lnversao Sul>Sul 

Parametros HPM-DU HPT-DU HPM-DU HPT-DU 

Volume dos movimentos (veic./h) 60 246 15 19 

Volume de conflito (veic. / h)* 158 199 359 251 

Capacidade do movimento (veic. / h) 860 810 639 750 

Atrasos medias (seg. /veic.) 10 11 11 10 

Nivel de servic;o A B B A 

Fila de espera (percentil 95%, veic.) 0 1 0 0 
*Consldera·se 50% da procura uma vez que a Av. 5 de Outubro tem duas v1as por sent1do 

Estimam-se 6timos niveis de servic;:o nas inversoes, sem atrasos para os veiculos que efetuam esses 

movimentos e praticamente sem filas de espera, pelo que nao se estima a ocorrencia de filas de 

espera na Av. 5 de outubro. Mais a frente neste documento (5.4. Operac;:oes de Cargas e Descargas) 

apresenta-se a verificac;:ao geometrica nestes pontes mais criticos da simulac;:ao/varrimento da 

circulac;:ao de pesados. 
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5 ESTACIONAMENTO 

5.1 Oferta de Estacionamento nas parcelas 

De acordo com os projetos encontra-se prevista para a operac;:ao urbanistica a seguinte oferta de 

estacionamento: 

Parcela A+8: Parque subterraneo com oferta total de 1.648 lugares para veiculos ligeiros 

divididos pelas varias parcelas: 

:~:< Parcela A+ 81 + 83 (Escrit6rios, Comercio, parque publico) 

o Conexao entre os pisos -2 e -3 entre a Parcela A e os totes 81 e 83 

o 1. 715 lugares de estacionamento (Privados/Publicos) 

363 lugares publicos sao associados ao lote 83 (parque publico) 

o 3 Entradas: 1 na Av. 5 de Outubro (Norte > Sul) + 1 na R. da Cruz Vermelha (Oeste > 

Este) + 1 na via prolongamento da R. da Cruz Vermelha (Este > Oeste) 

o 3 saidas: 1 na Av. 5 de Outubro (Norte> Sul) + 1 na R. da Cruz Vermelha (Este >Oeste) 

+ 1 na via prolongamento da R. da Cruz Vermelha (Oeste > Este) 

o Os condutores tern possibilidade de escolher as melhores entradas/saidas possiveis 

consoante a sua origem/destino 

Parcela 82 (Habitac;:ao) 

o 460 lugares de estacionamento privados 

o Entrada pelas 3 entradas da Parcela A+ 81 + 83 (com as ligac;:oes internas do Parque) 

o 1 Saida na Av. 5 de Outubro, no Norte > Sul 

o Os condutores escolhem os melhores percursos na rede viaria exterior 

Cargas e Descargas 

o Zona de Cargas e descargas 

o 1 Entrada na Av. 5 de Outubro (Norte > Sul) + 1 Saida na Av. 5 de Outubro (Norte > 

Sul) 

o Os condutores escolhem os melhores percursos na rede viaria exterior 

:~:< Parcela C: Parque subterraneo com oferta total de 430 lugares para veiculos ligeiros, 18 

lugares destinados a motociclos e 112 lugares para bicicletas, divididos por varios pisos: 

o Piso -1 (cota 72) - 112 lugares bicicletas; 

o Piso -2 (cota 69)- 103 lugares ligeiros e 6 lugares motociclos (parque publico); 

o Piso -3 e 4 (cota 66 e 63) - 327 lugares ligeiros e 12 lugares motociclos (parque 

privado). 

Os lugares de estacionamento e as vias de circulac;:ao interna cumprem os minimos definidos no 

Regulamento de Construc;:ao dos Parques de Estacionamento do Municipio de Lisboa para parques do 

tipo A (Anexo II). As bolsas de estacionamento organizar-se-ao em m6dulos de estacionamento 

perpendiculares e paralelos as vias de circulac;:ao. Os lugares de estacionamento terao as dimensoes 

de pelo menos 2,5 m x 5,0 m (a excec;:ao dos lugares de mobilidade condicionada que terao dimensoes 

de acordo como Decreto-Lei n. 0 16312006). 
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5.2 Estacionamento na via publica- Oferta atual e altera~oes 

Apresenta-se neste capitulo uma analise do Estacionamento atual na via publica (oferta e procura) e 

apresenta-se ainda as alterat;:6es previstas ao nivel de oferta decorrentes do projeto e outras 

intervent;:6es: 

5.2.1 Oferta atual de estacionamento na via publica 

Nas seguintes tabelas e figuras apresenta-se a oferta de estacionamento na envolvente das parcelas 

em estudo. 

Tabela 57 1 Oferta de estacionamento atual na via publica - Parcela A+B e C 

Lug ares Lug ares Cargas e Descargas 
Gira 

Parcela Rua ligeiros ligeiros mob. e Tomada e largada Motos*2 Bicicletas*2 Taxis 
(docas) tarifados*2 Condicionada de passageiros 

A+ B 
Av. da 29 8 C&D +TLP 8 40 

Republica 

A+ B 
Av. 5 de 

161 2 3C&D + 2TLP 15 24 14 
Outubro 

A+ B 
Av. das Fon;as - 12 

Armadas 

c Av. Alvaro Pais 55 10 8 

*1 Tanfas EMEL · Av. da Republica, Av. 5 de Outubro e Av. das For~as Armadas· Zona vermelha; Av. Alvaro Pa1s - Zona amarela 
*2 Os lugares de motas e bicicletas nao estao divididos por lugar pelo que se considera 1 Lug. motalm e 1,6 Lug. 
Bicicletal trotinete 

E de referir que a Av. da Republica, Av. 5 de Outubro e Av. das For<;:as Armadas insere-se na Zona 

vermelha, e a Av. Alvaro Pais na Zona amarela Sendo as tarifas ai praticadas as seguintes: 

Figura 99 I Zonamento EMEL na envolvente direta das Parcelas A+B e C 

Tabela 58 1 Tarifas EMEL - Zonas Amarela e Vermelha 

OnlS 1h30 2b00 2b30 3h00 3hJO 4h00 

Zona Amau!la c 0 ,30 c: 0 ,60 c 1,20 C1,80 C 2 ,40 £ l!,OO C 3 ,60 C 4 ,20 C 4 ,80 

Zona Vermcrlh• C 0,50 C 0 ,80 ~ 1,50 (; 2,40 C 3,20 (milxi mo 2 horas) 

(Fonte: https: I lwww. bem·vindo-a ·l isboa.com. br I blogl estacionar -o-carro·na·cidade-de-l is boa I ) 

Apresenta-se de seguida a oferta de lugares em planta. 
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14 lug. tarifacfos 
ligeiros 

(10 paralelos 
+ 4 obliquos) 

5 Motos 
+ 8 Bicicletas 

18 lug. tarif ados 
l igeiros paralelos 
( dos quais Z para 

Mob. Condicionada) 

36 lug. tarifados 
ligeiros paralelos 

5 lug Motos 
8 Bicicletas 

18 lug. tarifados 
ligeiros paralelos 

8 lug · C&D ou TLP 

8 lug. Motos 

11 lug. tarifados 
ligeiros paralelos 

.)~ 
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GIRA- 40 docas 

(Fonte: Engimind em mapa base CM Lisboa/ EMEL) 
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Figura 101 I Oferta de estacionamento atual na envolvente rede vi aria na envolvente direta da Parcela C 

5.2.2 

28 lug. tarifados 
ligeiros paralelos 

(Fonte: Engimind em mapa base CM Lisboa / EMEL) 

Procura atual de estacionamento 

Ao nivel de procura de estacionamento na rede viaria envolvente aos PP's foram efetuadas duas 

analises: 

Procura diaria - Levantamento efetuado com recurso as imagens do Google maps, uma vez 

que dada a situa<;:ao atual de pandemia se considera que a procura podera nao estar normal; 

Procura noturna - Levantamento efetuado no local por contagens dos veiculos estacionados 

as 23h. 

No levantamento efetuado procurou-se avaliar o numero de veiculos relativamente ao tipo de 

estacionamento (estacionamento legal, estacionamento ilegal (fora de lugares legais e nao em 

situa<;:ao de incumprimento de pagamento ou de ocupa<;:ao indevida de lugares nao afetos). Nas 

seguintes tabelas apresentam-se os resultados para os dois periodos de procura. 
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c Tabela 59 1 Procura de estacionamento atual na via publica no periodo diurno- Parcela A+B e C (procura/ oferta) ~ 

Lug ares Lug ares 
Cargas e Descargas 

Parcela Rua ligeiros ligeiros mob. 
e Tomada e 

Motos 
Bicicletas/ 

Taxis 
Gi ra 

largada de trotinetes (docas) 
tarifados• Condicionada 

passageiros 

Av. da 23 / 29 0/ 8 C&D +TLP 0/ 8 5/ 40 
A+ B Republica (80%) (0%) (12%) (0%) 

Av. 5 de 
143 + 3 

0/ 2 213 C&D + 1/ 2TLP 
(3+3 

1/ 24 8/ 14 
A+ B 

Outubro 
llegais/ 161 

(0%) (66%, 50%) 
ilegais)/15 

(4%) (57%) 
(88%) (40%) 

Av. das 10/ 12 
A+ B Fon;as 

(83%) 
Armadas 

Av. Alvaro 21 / 55 7/ 9 c 218 (25%) 
Pais (38%) (77%) 

[ Tabela 60 I Procura de estacionamento atual na via publica no periodo noturno- Parcela A+B e C (procura/ oferta) 

Lug ares Lugares Cargas e Descargas Bicicletas/ Gira 
Parcela Rua ligeiros ligeiros mob. e Tomada e largada Motos 

trot inetes 
Taxis 

(docas) 
tarifados• Condicionada de passageiros 

Av. da 12129 0/ 8 C&D +TLP 1/ 8 22/ 40 
A+ B 

Republica (41%) (12,5%) (55%) (0%) 

Av. 5 de 74/ 161 0 / 2 0/ 3 C&D + 0/ 2TLP (3+1 
0/ 24 5/ 14 

A+ B 
Outubro (46%) (0%) (0%, 0%) 

llegal) / 15 
(0%) (36%) 

(26%) 

A+ B 
Av. das Fon;as 4 / 12 

Armadas (33%) 

Av. Alvaro Pais 
14/ 55 1/ 9 1/ 8 c (25%) (12,5%) (11%) 

Verifica-se assim que: 

Estacionamento de veiculos ligeiros- no periodo diurno a procura de estacionamento e muito 

elevada, aproximando-se aos 80%-90%, ja no periodo noturno ronda os 25%-45%. Verifica-se 

ainda que a procura ilegal e baixa devendo-se esta principalmente a paragens rapidas em 

zonas nao permitidas. 

Motociclos - A procura de Matas normalmente nao e elevada verificando-se sempre 

estacionamento livre, ainda assim observam-se alguns motociclos estacionados ilegalmente 

em cima do passeio. 

Bicicletas/trotinetes - Verifica-se tambem que a procura de estacionamento nao e 

significativa, sendo inferior a oferta. 

Esta<;:6es Gira - Na doca Gira mais proxima da esta<;:ao de entrecampos ha uma grande procura 

de bicicletas a sair dai no periodo diurno e a ai chegar no periodo noturno. 

5.3 Necessidades Legais de Estacionamento 

Em fun<;:ao do zonamento previsto na planta de acessibilidades e transportes, a area de interven<;:ao 

das parcelas A+B pertencem a zona de estacionamento A, que corresponde as zonas da cidade que 

estao na area de influencia direta das esta<;:6es de Metro - Entrecampos (art. 74• do RPDM) e a parcela 
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C corresponde a zona de estacionamento B, que corresponde as zonas da cidade que esUio na segunda 

coroa da area de influencia das estac;:oes de Metro - Entrecampos (art. 74• do RPDM). 

Zona A 

Zona S 

, Zona e 

Fonte: Planta de Acessibilidades e Transportes - PDM Lisboa 

Na operac;:ao de loteamento, para alem do previsto no artigo 75° (parametros de estacionamento de 

uso privativo que remete para Anexo X), devem ser contempladas as dotac;:oes de lugares de 

estacionamento de uso publico constantes do Anexo XI do Regulamento, de acordo como definido no 

artigo 76°. 

Assim, e uma vez que o empreendimento se localiza na freguesia das avenidas novas, as dotac;:oes 

minimas de estacionamento, sao as definidas pelo Plano Diretor Municipal de Lisboa. 

Tendo em conta o RPDM de Lisboa referido anteriormente e as areas previstas para o loteamento, 

obtem-se os minimos legais que se apresentam de seguida. 

I Tabela 61 I Necessidades legais de estacionamento segundo RPDM de Lisboa - Parcelas A+B 

Lugares indice minimo de indice maximo de Oferta minima Oferta maxima 
ABC estacionamento estacionamento (lugares) (lugares) Uso (1.715 lug) (m2) 

Privado PUblico Privado PUblico Privado PUblico Total Privado PUblico Total 

Servic;:os 892 priv/pub 98.023 0,5/ 100m2 O/ HJOm2 0,8/100m2 0,20/ 100m2 491 0 491 785 197 982 

363 pub. 
32.055 321 81 402 802 161 963 Comercio 1.255 tot 1/ 100m2 0,25/ 100m2 2,5/100m2 0,5/ 100m2 

Habitac;:ao 460 priv. 34.091 1/fogo 0/ 100m2 n.a. 0,1 / 100m2 284 0 284 35 35 

Total 1.095 80 1.175 1.585 392 1.977 
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Tabela 62 1 Necessidades legais de estacionamento segundo RPDM de Lisboa - Parcela C 

lndice minimo de lndice maximo de Oferta minima Oferta maxima 

Uso Lug ares ABC estacionamento estacionamento (lugares) (lugares) 
(m2) 

Privado PUblico Privado PUblico Privado PUblico Total Privado PUblico Total 

327 Pub 

Servi~os 1o3 pub. 40.914 0,8/100m2 0,25/ 100m2 1,1/ 100m2 0,40/ 100m2 327 103 431 327 103 431 

480 tot 

Verifica-se assim que a oferta total prevista de 1. 715 lugares se enquadra nas necessidades legais. 

De acordo como decreta-lei n.0 16312006, o numero de lugares reservados a veiculos em que um dos 

ocupantes seja uma pessoa com mobilidade condicionada deve ser pelo menos 1 Iugar par cada 100 

lugares em espac;:os de estacionamento com uma lotac;:ao superior a 500 lugares para as parcelas A+B, 

ou seja, deven!l ser assegurada uma oferta igual ou superior a 20 lugares de estacionamento para 

pessoas com mobilidade condicionada. 

Para a parcela C, o numero de lugares reservados a veiculos em que um dos ocupantes seja uma 

pessoa com mobilidade condicionada deve ser pelo menos 4 lugares em espac;:os de estacionamento 

com uma lotac;:ao compreendida entre 101 e 500 lugares para o parque publico (103 lugares) e o 

mesmo para o parque privado (331 lugares), ou seja, deverao estar previstos 8 lugares de 

estacionamento destinados a mobilidade condicionada na parcela C. 

5.4 Opera~oes de Cargas e Descargas 

As Cargas e Descargas da Parcela A+b serao efetuadas no parque proposto para esse esfeito, cujo 

layout se apresenta na seguinte figura. 
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Figura 103 I Parcela A+B - Esquema de acessos no parque interne B3 - Cargas e Descargas e Estacionamento Publico 

Piso -1 - Cargas e descargas 
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Para as areas de escrit6rios as cargas e descargas sao mais pontuais e podem ser efetuadas com 

veiculos de menor dimensao. No entanto para as areas comerciais estas operac;:6es sao mais criticas. 

Assim, para uma melhor caracterizac;:ao das operac;:6es de descarga associadas a area comercial da 

Parcela A+B, foi recolhido de estudos congeneres um conjunto de informac;:6es junto de 

empreendimentos comerciais de dimensao e tipologia similar, os quais permitem aferir com alguma 

precisao a caracterizac;:ao desta procura especifica, nomeadamente: procura diaria de veiculos, 

distribuic;:ao horaria, composic;:ao do tipo de veiculos e tempos de operac;:ao de descarga. 

Tendo em conta as func;:6es e as areas correspondentes previstas para a totalidade das areas 

comerciais a servir pelo cais, preve-se que a gerac;:ao diaria de veiculos nao exceda os 48 veiculos nao 

articulados com menos de 7,5 ton. e 8,5m de comprimento (considerou-se um indice de gerac;:ao de 

1,5 veic./1 .000 m2 a. com.). 

A hora de ponta do abastecimento ocorre em geral entre as 8h e as 9h, representando cerca de 40% 

do total do dia, sendo o dia de maior procura a sexta-feira, onde se verifica um acrescimo em relac;:ao 

a procura media dos restantes dias uteis da semana que varia entre OS 30% e OS 40%. 

De acordo com as medic;:6es realizadas, em media, o tempo gasto por cada veiculo ate 7,5 ton nas 

operac;:6es de descarga e de 20 minutos. 

Com base neste calculo, tem-se assim uma procura total de 7 veiculos pesados na hora de ponta: 5 

nao articulados. 

Com base no numero de veiculos pesados estimados na hora de ponta de um dia de maior procura e 

no tempo medio de permanencia necessaria para as operac;:6es de descarga. 

H 14 Veiculos nao articulado X 0.333 (20 min) = 5 lugares 

Este valor medio foi ainda afetado de um fator de 1,3 como coeficiente de seguranc;:a para os veiculos 

nao articulados e para os veiculos articulados pelo facto das chegadas de veiculos ao parque nao 

obedecerem a uma distribuic;:ao perfeitamente uniforme. 

Veiculos niio articulados 

Obtem-se assim uma necessidade de 10 lugares para as operac;:6es de carga e descarga, 7lugares para 

veiculos nao articulados, posto isto, a oferta de 39 lugares cumpre as necessidades calculadas, com 

as dimens6es 6,90 m por 7,90 m. 

De referir que as chegadas de veiculos articulados ate 16 m de comprimento deverao ser previamente 

acordadas com a gestao do empreendimento por forma a garantir a disponibilidade do cais. 

Considera-se assim que as zonas de cargas e descargas previstas sao adequadas a procura estimada 

nao se estimando falta de espac;:o para parqueamento para estas operac;:6es. 
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De referir que deverao ainda ser consideradas as operac;:oes de descargas de lixos de contentores ou 

compactadores, que geram pelo menos urn veiculo diario. Este servic;:o e realizado fora do periodo de 

abastecimento do empreendimento, pelo que nao condiciona a restante circulac;:ao. 

Na parcela C as Cargas e descargas serao efetuadas na zona indicada na seguinte figura: 

Figura 104 I Parcela C- Base (cota 72)- area de servic;:o (cargas e descargas) 

t; 
{( g ' 
I' Sf I 
~ I 

~ 

Cargas e Descargas (P·1) 

... . ·~ 

Fonte: Fidelidade 

Apresenta-se no proximo capitulo a verificac;:ao geometrica nos pontos mais criticos com a simulac;:ao 

da circulac;:ao de pesados. 

5.4.1 Verificas;ao geometrica dos acessos e aspectos de segurans;a rodoviaria 

Apresenta-se neste capitulo a verificac;:ao da inscric;:ao dos veiculos pesados nos acessos aos 

empreendimentos/ espac;:os da operac;:ao urbanistica nos pontos mais criticos com as simulac;:oes com 

o varrimento da manobra dos veiculos tendo sido considerado o seguinte veiculo: 

ESTUDO DE TRAFEGO - OPERA<;:AO URBANfSTICA INTEGRADA DE ENTRECAMPOS (P3857) 106 



.)~ 
ENGIMlNrr 

Figura 105 1 Veiculos pesados simulados 
9.00 

LK\.J 9M 
Mete-rs 

W~fu ~ ~~ 

Tr<1ck ' 2.30 
Lock to Lock TlMe • 6 .0 
StPPr ing Anole ' 40.~ 

Conforme se apresenta nas figuras seguintes os veiculos conseguirao efetuar as manobras nas zonas 

mais criticas sem necessidades de manobras adicionais. 

Relativamente a avaliac;:ao das quest6es de seguranc;:a rodoviaria, pedonal e ciclavel e de referir que 

foram seguidas as normas de projeto, nomeadamente no dimensionamento dos acessos, das rampas 

e dos lugares de estacionamento, estando nesta fase verificado o projeto de acordo com as mesmas. 

No entanto, o dimensionamento efetivo e sua verificac;:ao serao realizados de forma rigorosa em fase 

de Projeto de execuc;:ao. 

5.5 Parcela A+B 

Sao aqui analisados, alem da circula<;:ao interna na zona de cargas e descargas, as seguintes zonas/vias 

associadas a entrada e saida e invers6es de marcha do estacionamento da parcela A+B. Naos e 

considerou necessaria simular os acesso da R. da Cruz Vermelha e no seu prolongamento uma vez que 

os mesmo serao usados apenas por veiculos ligeiros. 

Figura 106 1 Zonas/vias com verifica<;ao da inscri<;ao dos veiculos na Av. 5 de Outubro 

Figura 107 1 Verifica<;ao da inscri<;ao dos veiculos na entrada do par que - Cargas e Descargas 
[ J~ J , _ f ( ! / 

2 . :!l 1 I : 
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Figura 108 1 Verifica<;:ao da inscri<;:ao dos veiculos na sa ida do parque - Cargas e Descargas 

Av nlda 5 d Outubro 

Figura 109 I Verifica<;:ao da inscri<;:ao dos veiculos na inversao de marcha Sul > Sul 
"/ /V / / ' / / / i / , / / / ////// 

Fonte: Engimind em base Engimind 

Figura 110 1 Verifica<;:ao da inscri<;:ao dos veiculos na inversao de marcha Norte > Norte 
~ / y r / ,1 ///V// 

rS 

Avenlda 5 de Outubro 

Fonte: Engimind em base Engimind 
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Verificou-se ainda a circulac;:ao na rampa interna de acesso ao parque de cargas e Descargas, conforme 

se apresenta nas seguintes figuras. 

Figura 111 1 Verificao;:ao da inscrio;:ao dos veiculos na inversao de marcha no interior do Parque - Cargas e Descargas 

ENTRADA 

Fonte: Engimind 

ESTUDO DE TRAFEGO - OPERA<;:AO URBANfSTICA INTEGRADA DE ENTRECAMPOS (P3857) 109 



.)~ 
ENGIMlNrr 

5.6 Parcela C 
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Figura 114 1 verificac;ao da circulac;ao e estacionamento do veiculos pesados no interior parque da parcela C - Saida 
)Q -- \ 

• • 
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6 CONCLUSOES 

Este estudo teve como principal objetivo a determina<;ao dos impactes de trMego decorrentes da 

Opera<;ao Urbanistica lntegrada de Entrecampos, projeto que vai criar urn novo centro de neg6cios e 

de habita<;ao da capital, e que tern uma natureza multifuncional, sendo composta por 2 zonas de 

interven<;ao compostas por 5 Parcelas/Lotes: 

Parcela A+ B (Masterplan de Entrecampos): 

o Parcela A: Comercio e Servi<;os e Parque de Estacionamento Privado/Publico 

o Parcela B1: Comercio e Servi<;os e Parque de Estacionamento Privado/Publico 

o Parcela B2: Comercio e Habita<;ao e Parque de Estacionamento Privado 

o Parcela B3: lnfraestruturas Tecnicas e de Apoio a Logistica Urbana e Parque de 

Estacionamento Publico 

Parcela C (Project Phoenix): Servi<;os, Parque de Estacionamento Publico e Parque de 

Estacionamento Privado 

Na parcela C esta prevista uma ABC de Servi<;os de 40.913,66 m2• A tabela seguinte resume a oferta 

de estacionamento por piso na parcela C. 

Tabela 64 1 Parcela C · Oferta de estacionamento por piso 

Pi so 

Piso -1 

Piso -2 

Piso -3 e -4 

Total 

Lugares de estacionamento 

Cargas e Descargas + 112 bicicletas 

103 ligeiros + 6 Motociclos (Publicos) 

327 ligeiros + 6 Motociclos (Privados) 

430 Ligeiros + 18 motociclos + 112 bicicletas 

Fonte: Gensler + Promontorio I Fidel1dade 

Os acessos rodoviarios a parcela C serao realizados pela rotunda de acesso ao tunel do Rego. As 

entradas e saidas para o estacionamento autom6vel e logistica do edificio fazem-se atraves de uma 

rampa espiral de grande diametro a Poente e diretamente ligada a rotunda de acesso ao tunel do 

Rego, promovendo em seguran<;a a sua intera<;ao com as multiplas dire<;6es e gerando o menor 

impacte possivel nas infraestruturas da cidade. Este sistema, que inclui 213 vias, permite absorver ou 

drenar acumula<;6es de pico, flexibilizando a gestae do parque e dos movimentos logisticos gerados 

pelo empreendimento. 

No projetos aqui em estudo pretendeu-se promover uma mobilidade mais sustentavel, criando 

ligac:oes maioritariamente pedonais e ciclaveis, agradaveis e faceis de percorrer, permitindo quer a 

liga<;ao aos principais servi<;os de transporte publico na zona quer a liga<;ao entre os varies edificios e 

a sua zona envolvente. Assim no projeto procurou-se criar liga<;6es pedonais sem obstaculos para 

atravessamento da area nos diversos sentidos. 

Ao nivel de mobilidade Ciclavel o Projeto de Entrecampos situa-se no eixo estruturante da rede 

cicloviaria da cidade de Lisboa. A GIRA, maier rede de bicicletas partilhadas de Lisboa e que se 

encontra em grande expansao, tern 3 esta<;6es na proximidade do empreendimento, atualmente com 
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95 docas. Par sua vez a parcela C ira integrar a futura rede ciclavel na Av. Alvaro Pais, e de referir 

ainda que o projetos oferece estacionamento para 112 bicicletas. 

Ao nivel de acessibilidade transporte coletivo a zona de intervencao, que se pode classificar com uma 

das zonas mais bern servida de transportes coletivos em Lisboa, e servida par: 

10 carreiras da Carris na proximidade 

Linhas de transporte ferroviario 

1 linha de metro 

Assim, urn grande numero de trabalhadores, clientes e visitantes conseguem aceder ao 

empreendimento em transporte coletivo se assim o desejarem. 

A analise das acessibilidades em transporte individual foi elaborada tendo em conta as altera<;:6es de 

procura previsiveis na rede, principalmente no que se refere ao trafego gerado diariamente pelas 

fun<;:6es a instalar nas varias parcelas. 

Na analise e avalia<;:ao das acessibilidades sao analisados os periodos mais criticos de procura, isto e, 
a hora de ponta da manha de urn dia util (HPM-DU) e a hora de ponta da tarde de urn dia util (HPT

DU). Os quantitativos de trafego obtidos serao entao utilizados para a analise de desempenho dos nos 

mais importantes da rede viaria em estudo, atraves do calculo dos respetivos niveis de servi<;:o e 

reservas de capacidade para os seguintes horizontes temporais: 

~ Situa<;:ao atual - Analise sem empreendimento e sem interven<;:6es na rede 

~ Situa<;:ao futura - situa<;:ao prevista com o plena funcionamento da opera<;:ao urbanistica e com 

as altera<;:6es previstas na rede viaria 

E ainda de referir que relativamente a rede viaria se consideraram as seguintes interven<;:6es: 

Prolongamento da Rua da Cruz Vermelha /liga<;:ao a Av. da Republica com os 2 sentidos de 

circula<;:ao com cria<;:ao de entrada e saida do parque de estacionamento; 

~ Elimina<;:ao do sentido Nascente > Poente na R. da Cruz Vermelha (Poente), entre o 

entroncamento com a Av. 5 de Outubro e os acessos ao parque (Entrada e Saida), junto ao 

entroncamento com a R. Sanches Coelho: 

o Com esta interven<;:ao prop6e-se que a saida do parque de estacionamento da Marconi 

fique apenas com saida em mao (viragem a direita) 

o Considera-se, face aos volumes de trafego estimados, que os restantes movimentos 

assim como a gestao do n6, podem ser manter sem altera<;:6es. 
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):f No da Av. 5 de Outubro com a R. da Cruz Vermelha: 

o Eliminac;:ao da viragem a esquerda desde a Av. 5 de Outubro (Sul) para a R. da Cruz 

vermelha (Poente) (sentido eliminado); 

o Proibic;:ao da viragem a esquerda desde a Av. 5 de Outubro (Norte) para o 

prolongamento da R. da Cruz Vermelha (Nascente); 

o Eliminac;:ao das inversoes de marcha, a inversao e norte para Norte e efetuada antes 

do cruzamento; 

o Gestao de trMego com semaforizac;:ao (analise no capitulo 4.5.2. No 2); 

No do prolongamento da R. da Cruz Vermelha com a Av. da Republica: 

o Gestao de trMego com semaforizac;:ao (analise no capitulo 4.5.6. N6 6); 

:r Criac;:ao de duas zonas de inversao de marcha na Av. 5 de Outubro. 

Consideram-se ainda adicionalmente as seguintes intervenc;:oes: 

g. Reabilitac;:ao da Avenida da Republica, do Campo Pequeno a Entrecampos; 

h. Reperfilamento da Avenida Cinco de Outubro ate a Avenida Antonio Serpa; 

i. 

j. 

Reperfilamento da Rua da Cruz Vermelha e o novo arruamento a criar no seu prolongamento; 

Reabilitac;:ao da Rua Dr. Eduardo Neves, a sul da Estac;:ao de Comboios de Entrecampos; 

k. Percursos pedonais assinalados na planta sintese, os jardins publicos e o arranjo da prac;:a da 

Estac;:ao (lado Norte); 

Reabilitac;:ao dos espac;:os exteriores na envolvente da futura Parcela C. 

A gerac;:ao do empreendimento foi calculada com recurso aos indices de gerac;:ao de viagens constantes 

na bibliografia internacional recomendada, o Manual Trip Generation, do Institute of Transportation 

Engineers, 10th Edition (2017). Tendo em conta as diferentes areas e usos, apresenta-se na tabela 

seguinte a gerac;:ao prevista para o empreendimento. 

- Tabela 65 1 Tratego gerado na HPM-DU e HPT·DU* 

Trilfego na HPM Trilfego na HPT 

Unidade Estacionamento Total Entradas Said as Total Entradas Said as 

A+B1+B2+B3 1.255 937 745 192 1.440 529 911 

B2 Habita~ao 460 88 21 67 102 62 40 

c 430 272 230 42 241 49 192 

TOTAL 2.145 1.297 996 301 1.783 640 1.143 . -Cons1derou·se a gera~ao de trafego llm1tada a 75% da capac1dade de cada parque 

Sobressaem como principais conclusoes da analise as condic;:oes de circulac;:ao que a rede em estudo 

esta ja fortemente solicitada, sendo que na generalidade OS nos irao absorver 0 acrescimo de procura 

mantendo as condic6es de circulacao atuais apenas com ligeiro aumento dos atrasos. 
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Relativamente a dota<;:ao de estacionamento, estimam-se, com base nas areas e usos atualmente 

definidos que este se adequa a procura prevista. 

Considera-se ainda que as zonas de cargas e descargas previstas sao adequadas a procura estimada 

nao se estimando falta de espa<;:o para parqueamento para estas opera<;:6es. 

Das analises realizadas, e considerando os pressupostos admitidos neste estudo, verifica-se assim que 

o tratego gerado pelo empreendimento, em conjunto com as intervenc:oes propostas e previstas na 

rede viaria, e suscetivel de gerar ligeiras restric:oes a circulac:ao na rede viaria envolvente ao 

empreendimento, uma vez que a rede ja se encontra sobrecarregada. 

No entanto e de referir que esta e uma das zonas da cidade com melhor oferta de transporte publico 

pelo que a procura futura devera maioritariamente usar modos sustentaveis, situac:ao que os projetos 

pretendem promover com a melhoria das ligac:oes pedonais aos principais servic:os de transporte 

publico e tambem com a promoc:ao de uma mobilidade ciclavel. 

(Andre Remedio - OE n."'l.l 

16 de Maio de 2023 

Engimind Consultores, Lda. 
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ADENDA AO ESTUDO DE TRAFEGO 

OPERA~AO URBANISTICA INTEGRADA DE ENTRECAMPOS 

- LISBOA-

ANALISE DAS AL TERAc;:OES PREVIST AS NO 

NO DO PROLONGAMENTO DAR. DACRUZ VERMELHA COM A AV. DA REPUBLICA 

1 INTRODUc;AO 

0 presente documento constitui uma adenda aoEstudo de Tratego, Circulac;:ao e Estacionamento para 

a OPERA<;:AO URBANfSTICA INTEGRADA DE ENTRECAMPOS (OUIE) no municipio de Lisboa, datado de 16 

de Maio de 2023, para efeitos de avaliac;:ao das alterac;:6es entretanto previstas a soluc;:ao base proposta 

na intersecc;:ao semaforizada entre o prolongamento da Rua da Cruz Vermelha e a Av. da Republica 

(designado no estudo de N6 6) . 

Para este fim apresenta-se a Avaliac;:ao de desempenho da rede - Niveis de servic;:o com o calculo do 

nivel de servic;:o no n6 em quest ao. 

Sendo desde ja de referir que, e conforme se apresenta mais a frente, mantem-se validas as analises 

de nivel de servic;:o apresentadas no estudo de trMego base para o n6 aqui em analise uma vez que o 

conceito do mesmo se mantem, assim como a afetac;:ao de vias a cada movimento. 
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2 SOLUc;OES NO 6 

A soluc;:ao anterior e a final para este no/vias sao as seguintes: 

Figura 1 1 N6 do prolongamento da R. Cruz Vermelha c/ a Av. da Republica - Proposta Anterior e Futura 
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De referir que o conceito do n6 se mantem, assim com a afetac;:ao de vias a cada movimento, sendo 

na Av. da Republica cent ral , a via mais a direita reservada a BUS. 
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3 AVALIA<;AO DO NiVEL DE SERVI<;O - NO 6 

Nesta secc;:ao sao analisadas as condic;:oes de circulac;:ao, com calculo do nivel de servic;:o, no 6 

correspondente a intersecc;:ao semaforizada entre o prolongamento da Rua da Cruz Vermelha e a Av. 

da Republica. 

Mais se refere que o conceito de Nivel de Servic;:o (NS) pretende descrever de um modo qualitativo as 

condic;:oes de escoamento de uma corrente de trMego e a sua percec;:ao pelos condutores e / ou 

passageiros, sendo uma grandeza que corresponde a sensac;:ao psicologica do condutor quanta a 
possibilidade de viajar a velocidade que pretende ou a facilidade com que faz determinado 

movimento. 0 Nivel de Servic;:o varia entre "A" e "F", correspondendo o NS "A" a inexistencia de 

entraves a livre circulac;:ao e o NS "F" a graves problemas de desempenho rodoviario. 

6t imo 

Nivel de servic;:o 

aceitavel 
I 

abaixo do padrao 

Consideram-se nesta analise os fluxos estimados no modelo de trMego e apresentados no estudo de 

trMego na rede global e que aqui se apresentam aqui para o no em analise. Sendo que ats analises 

que aqui se voltam a apresentar para a situac;:ao futura nos periodos de Hora de Pinta da Manha e da 

tarde de dia util (HPM-DU e HPT-DU). 

Figura 2 1 No 6 - Estimativas de tratego na situac;:ao Futura na HPM-DU e na HPT-DU (uvl / h) 

HPM-DU - Situac;:ao Futura HPT-DU- Situac;:ao Futura 

E: desde ja de referir que mantem-se validas as analises de nivel de servic;:o apresentadas no estudo 

de trMego base uma vez que o conceito do no se mantem, assim como a afetac;:ao de vias a cada 

movimento. 
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Neste n6 considerou-se a analise do nivel de servic;:o segundo a otimizac;:ao pelo metoda do metoda de 

Webster, tendo-se considerado duas alternativas de esquema de semaforizac;:ao: 

.t4 Semaforiza~ao com 3 fases com tempo de ciclo de 120 segundos na HPM e de 100 segundos na 

HPT, tal como se esquematiza na seguinte figura. 

Figura 3 I N6 6 - Esquema de fases proposto para 3 fases 

o Fase A- permissao dos movimentos da Av. da Republica Lateral + Central; 

o Fase B- permissao dos movimentos a partir da Av. da Republica Lateral+ Tunel. 

o Fase C - permissao apenas dos movimentos do Prolongamento da Rua da Cruz Vermelha. 

Figura 4 1 No 3 - Tempos para cada fase movimento na HPM e HPT futuro - 3 fases 

HPM 
Mov. Fases 1 

1 A r.~~--~--~~~~~~~ 
B 

A;B 
4 A;B 

5 c 
c 

Mov. Fases 1 
1 A ~~~~~~~~ 

2 B 
3 A;B 

4 A;B 
c 
c 
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~ Semaforiza~ao com 2 fases com tempo de ciclo de 100 segundos na HPM na HPT, tal como se 

esquematiza na seguinte figura. 

Figura 5 1 No 6 - Esquema de fases proposto para 2 fases 

o Fase A- permissao dos movimentos da Av. da Republica Lateral + Central + Tune!. 

o Fase B - permissao apenas dos movimentos do Prolongamento da Rua da Cruz Vermelha; 

2 A 
A 

4 A 
B 
B 

Figura 6 1 No 3 - Tempos para cada fase movimento na HPM e HPT futuro - 2 fases 

HPM 

Mov. Fases 11r--__ .,.._---'-ill--ir---lr---irL....i.~Jirl---.i-=''---.r~i-=-'-..,:..:.. 
1 A 

A 
A 

4 A 

5 B 
6 B 

A avaliac;:ao de desempenho na HPM-DU e HPT-DU para as duas soluc;:oes de semaforizac;:ao (tn?s ou 

duas fases) apresentam-se nas tabelas seguintes. 
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Tabela 1 1 N6 6 - Condi~oes de circula~ao na situa~ao Futura na HPM-DU - 3 fases 

g_ 
"' CJ) 

iii B 
"' c -o "' 
-~ -~ 
-o 0 
.!: E 

Mov Fa5e5 q1 5; y = q/5 Y1 

1 A 1 731 4328 0,40 0,40 
2 8 1 004 2381 0,42 0,42 

0 :g 
0 
-o 

"' CJ) 

iii 
"' -o 

-~ -o 
• ..!: 

0 
:l;l 
(J 

"' -o 
g_ 
E 

"' 1-

Y Co 

r---=-3-1--'A:,~· B=---t--1:-:1-:-0 -I--:3::=9C::O -+---"0-'-::,2-:-8 -+-0?-,8::..::2'----i o,g2 120 
4 A:, 8 503 1389 0,36 0,82 
5 c 181 1807 0,10 0,10 
6 c 27 279 0,10 0,10 

9; X; d; 

42 114% 38 
44 115% 37 
86 39% 6 
86 51% 7 
11 109% 49 
11 105% 49 

Total /med1a 3 556 0,38 0.46 I o,92 I 120 I I 103% I 33 

"' <J) -o.Q 

~ .Q . ., "' 
E-2:. 
_g ~ 
~ ~ 
E "' ·;:: Q) 

C.Q) 
E -o 
0 "' Ui;:: 

n; 

9 
9 

3 
2 

9 

Tabela 2 1 N6 6- Condi~oes de circula~ao na situa~ao Futura na HPT-DU - 3 fases 

Mov Fa5e5 q; 5; Y =q/5 Y; y Co 9; X; d; n; 

1 A 1182 6276 0,19 0,19 25 75% 31 4 
2 8 565 2381 0,24 0,24 31 77% 28 4 
3 A:,8 68 433 0,16 0,43 

0,59 100 56 28% 10 1 
4 A:, 8 440 1355 0,32 0,43 56 58% 13 2 
5 c 284 1775 0,16 0,16 21 76% 33 3 
6 c 47 305 0,1 5 0,16 21 73% 33 2 

. . 
Total /med1a 2 586 0,22 o,24 I o,59 I 1oo I - I 71% I 21 4 

Tabela 3 1 N6 6 - Condi~oes de circula~ao na situa~ao Futura na HPM-DU - 2 fases 

Mov Fa5e5 q; 5; Y =q/5 Y; y Co 9; X; d; n; 

1 A 1 731 4328 0,40 0,40 67 60% 8 2 
2 A 1 004 2597 0,39 0,40 67 58% 8 2 
3 A 110 390 0,28 0,40 

0,50 100 67 42% 7 1 
4 A 503 1389 0,36 0,40 67 54% 8 1 
5 8 181 1807 0,10 0,10 17 59% 34 2 
6 8 27 279 0,10 0,10 17 57% 34 2 

. . 
Total /med1a 3 556 0,37 o,38 I o,5o I 1oo I - I 58% I 9 2 

Tabela 4 1 N6 6 - Condi~oes de circula~ao na situa~ao Futura na HPT-DU - 2 fases 

Mov Fa5e5 q, 5; Y =q/5 Y; y Co 9; X; d; n; 

1 A 1182 6276 0,19 0,29 54 35% 12 1 
2 A 565 2337 0,24 0,29 54 45% 13 2 
3 A 68 238 0,29 0,29 

0,45 100 54 53% 13 2 
4 A 440 1507 0,29 0,29 54 54% 13 2 
5 8 284 1785 0,16 0,16 30 53% 26 2 
6 8 47 296 0,16 0,16 30 53% 26 2 

N NS 

19 D 
19 D 
6 B 
6 B 
7 E 
5 E 

19 D 

N NS 

8 D 
10 D 
4 B 
7 B 
8 D 
6 D 

10 D 

N NS 

8 B 
8 B 
6 B 
6 B 
5 D 
4 D 

8 B 

N NS 

5 B 
7 B 
8 B 
6 B 
7 D 
5 D 

.. 
Total /med1a I 2 586 0,22 0,27 I 0,45 I 100 I - I 43% I 14 2 8 B 

Tabela 5 1 N6 6 - Compara~ao das condi~oes de circula~ao globais do N6 futuras - 3 fase Vs 2 fases 

"' 0 0 0 .., .., 'rl- 'l'l- 0 
o ~I 
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(/) .., 
Q) E- Q) £:2 '1::) .s -- .., a. Q) "' Q) -~ "'0 co -~ ~ ~ c: 0 8. .., 

::> ~ -~ -~ ~.Q 
.., 

o- -~ Q) 0> -~ E 

~~ " a, E~ :v §? §~ E "' a E ·x ., ><> .., .., 0 Q) ~ 0 ~ -ro o ~ -~ 8 E ~ 8 .E ~ ~ ::> c c a. 1- t?-o t? E E z 
Periodo Cenario q, y =q/s Y, y Co x, X; d; n, N NS 

HPM 
3 fases 3 556 0,38 0,46 0,92 120 103% 115% 33 9 19 c 
2 fases 3 556 0,37 0,38 0,50 100 58% 60% 9 2 8 B 

HPT 
3 fases 2 586 0,22 0,24 0,59 100 71% 77% 27 4 10 D 
2 fases 2 586 0,22 0,27 0,45 100 43% 54% 14 2 8 B 

Com a opera<;:ao urbanistica e com a solu<;:ao propost a estimam-se condi<;:oes satisfat 6rias de circula<;:ao 

neste n6 t anto na HPM como na HPT com niveis de servi<;:o entre " B" e " D", sendo que a semaforizacao 

em duas fases apresenta melhores resultados e com NS "B" e com filas de espera pouco significat ivas. 

ANDRE 

REMEDIO 18:40:21 z 
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21 de Fevereiro de 2024 

Engimind Consultores, Lda. 
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