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2 OPERAGAO URBANISTICA INTEGRADA DE ENTRECAMPOS

A Operacéao Urbanistica Integrada de Entrecampos tem uma natureza multifuncional, sendo composta
por 2 zonas de intervencao compostas por 5 Parcelas/Lotes:
= Parcela A+ B (Masterplan de Entrecampos):
o Parcela A: Comércio e Servigos e Parque de Estacionamento Privado
o Parcela B1: Comércio e Servicos e Parque de Estacionamento Privado
o Parcela B2: Comércio e Habitacdo e Parque de Estacionamento Privado
o Parcela B3: Infraestruturas Técnicas e de Apoio a Logistica Urbana e Parque de
Estacionamento PUblico
= Parcela C (Project Phoenix): Servicos, Parque de Estacionamento Publico e Parque de
Estacionamento Privado

Figura 1 | Parcelas que compdem a operagao urbanistica em estudo
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Fonte: Camara Municipal de Lisboa
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O projeto vai criar um novo centro de negocios e de habitacdo da capital.

A unidade de execucdo de entrecampos abrange uma area de elevada dimensdo, situada
maioritariamente na freguesia das avenidas Novas, num conjunto de terrenos localizados a poente da
Av. da Republica, entre as Estacdo interface de Entrecampos, A Rotunda de Entrecampos e o Tunel
do Rego, correspondentes a Antiga Feira Popular, ao Terreno da Alvaro Pais e ao Loteamento Municipal
da Av. das Forcas Armadas (parcialmente edificado), e ao terreno destinado a equipamentos, na Av.
Antonio Pais, conforme se apresenta nas seguintes figuras.

Figura 2 | Localizacao da Operacao Urbanistica Integrada de Entrecampos
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2.1 Parcela A+ B

O Masterplan de Entrecampos correspondente as parcelas A+B divide-se nas seguintes 4 Parcelas

Figura 4 Il_l':'arce{‘as Masterplan de Entrecampos
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Na tabela seguinte, apresentam-se as areas previstas para cada uma das parcelas por uso e a oferta
de estacionamento associada a cada parcela.

Tabela 1 | Quadro de areas e oferta de estacionamento na Parcela A+B
Area por Parcela (m2)
Uso/Parcela A B1 B2 B3 Total
Servicos 48.635 49.388 - E 98.023
Comercio 9.554 22.502 = 32.055
Habitagdo 34.091 g 34.091
Total 58.189 105.981 - 164.70
Oferta de Estacionamento
517 460 363
375 1.715
Estacio r:amento 1.340
Privado/  Privado/  privados  Publicos

* Estacionamento previsto (a data os projetos finais ainda estao em desenvolvimento)

2.1.1 Acessibilidade em modos suaves

No projeto das parcelas A+B pretende-se promover uma mobilidade mais sustentavel, criando ligacées
maioritariamente pedonais e ciclaveis, agradaveis e faceis de percorrer, permitindo quer a ligacao
aos principais servigos de transporte publico na zona quer a ligacao ligacdes entre os varios edificios
e a sua zona envolvente.

Assim no projeto procurou-se criar ligagoes pedonais sem obstaculos para atravessamento da area nos

diversos sentidos. As principais ligagdes pedonais sao ilustradas nas figuras seguintes.
ESTUDO DE TRAFEGO - QOPERAGCAO URBAN [STICA INTEGRADA DE ENTRECAMPQS (P2557 O 2
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Figura 8 | Parcela A+B - Acessos externos e estacionamento associado
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Figura 11 | Parcela A+B - Layout piso -2
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Figura 12 | Parcela A+B - Layout piso -3

|

UL LI 2

ESTUDO DE TRAFEGO - OPERACAQ URBANISTICA INTEGRADA DE ENTRECAMPQS (P3857)

13









_;:(

Figura 13 | Parcela C (Project Phoenix) - Vista 3D
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Fonte: Gensler + Promontorio / Fidelidade

Apresentam-se aqui de seguida as acessibilidades propostas a Parcela C - Projeto Phoenix.

2.2 Acessibilidade em modos suaves ao edificio

O Conceito de acessos ao edificio da parcela C pretendem promover uma relacao do edificio
maioritariamente pedonal, ciclavel e através de meios mais sustentaveis - como os transportes

publicos - sem esquecer a extrema importancia e conforto do acesso automovel.

Assim com este projeto pretende-se que o edificio seja, por um lado muito convidativo nas suas
interacées com o exterior - ao ser acedido por via pedonal, de bicicleta e pela paragem rapida em
“drop-off”, enquanto as entradas e saidas para o estacionamento em cave, procurem estabelecer-se
no menor impacte com os arranjos exteriores.
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0 edificio “suspende-se” entre duas alas de grande transparéncia, uma a Sul e outra a Norte, como
que “levitando” sobre um grande espaco publico que convida a ser percorrido, articulando as diversas
cotas a que o terreno interage com as infraestruturas envolventes e promovendo ligacdes pedonais
que se farao, sem obstaculos, entre a avenida da Replblica, todo o projeto de Entrecampos e o bairro
do Rego - ligacdes intuitivas, naturais e, acima de tudo pensadas para as pessoas. Estas ligacoes sao

ilustradas nas figuras seguintes.

Fonte: Planta de Corte Geral - Fidelidade

Figura 15 | Parcela C - Atravessamento pedonal publico proposto no edificio

Fonte: Fidelidade

As intervencdes previstas na rede pedonal no edificio e na sua envolvente promovem quer a
acessibilidade pedonal quer a acessibilidade em transportes coletivos, uma vez que irao facilitar a
ligacao a estacdo de entrecampos (metro/comboio) e a ligagao a Av. da Republica com diversos

servicos de transporte coletivo (Carris).
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Fonte: Gensler + Promontorio / Fidelidade

De referir ainda que o projeto considera ainda o desenvolvimento da rede cicloviaria na sua

envolvente, nomeadamente no que se refere a futura ciclovia na Av. Alvaro Pais, que se apresenta na

seguinte figura.

Figura 17 | Ciclovia prevista na Av. Alvaro pais (EMEL)

LU GARES DE ESTACIOMAMENTL
PROFPOETOS: 4

de Bicicletas

+ . +

Fonte: projeto de licenciamento - Av. Alvaro Pais - EMEL (Marco de 2000)
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2.2.2 Acessos rodoviarios/Estacionamento

Os acessos rodoviarios a parcela C serao realizados pela rotunda de acesso ao tinel do Rego. As
entradas e saidas para o estacionamento automovel e logistica do edificio fazem-se através de uma
rampa espiral de grande diametro a Poente e diretamente ligada a rotunda de acesso ao tlnel do

Rego, promovendo em seguranca a sua interacdao com as multiplas direcoes e gerando o menor
impacte possivel nas infraestruturas da cidade, como se apresenta na figura seguinte.

Figura 1

8 | esquema de acesso

da parcela C

Fonte: Gensler + Promontorio / Fidelidade

Este sistema, que inclui 2/3 vias, permite absorver ou drenar acumulacées de pico, flexibilizando a
gestdo do parque e dos movimentos logisticos gerados pelo empreendimento.

Figura 19 | Parcela C: Esquema de acessos
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do pargue de estacionamento

Fonte: Fidelidade
0 acesso aos pisos de estacionamento € efetuado conforme se esquematiza na figura seguinte:
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Figura 21 | Parcela C - Base (cota 72) - area de servigo (cargas e descargas) e estacionamento de bicicletas
T

Entrada/Saida
Bicicletas (P-1)

Rampas de ligacao:

Rampas externas: Piso -2
Rampas internas: Piso -3 e -4

Entrada/Saida
Cargas e Descargas (P-1)

Fonte: Fidelidade

Figura 22 | Parcela C - Base -1 - Parque plblico

Rampas de ligacao

Entrada no
Piso -2

Fonte: Gensler + Promontorio / Fidelidade
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2.3 Intervencdes na rede viaria

Na rede viaria externa aos projetos, além da criacao dos varios acessos aos parques de estacionamento
(ja indicados), consideram-se as seguintes alteracdes principais face a rede atual:
Prolongamento da Rua da Cruz Vermelha /ligacao a Av. da Repiblica com os 2 sentidos de
circulagao com criacao de entrada e saida do parque de estacicnamento;

Figura 25 | Prolongamento da Rua da Cruz Vermelha - Proposta e Planta Vermelhos/Amarelos
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Eliminacao do sentido Nascente > Poente na R. da Cruz Vermelha (Poente), entre o

entroncamento com a Av. 5 de Outubro e os acessos ao parque (Entrada e Saida), junto ao
entroncamento com a R. S5anches Coelho:
o Com esta intervencao propde-se que a saida do parque de estacionamento da Marconi
fique apenas com saida em mao (viragem a direita)
o Considera-se, face aos volumes de trafego estimados, que os restantes movimentos
assim como a gestao do no, podem ser manter sem alteragoes.

Figura 26 | Rua da Cruz Vermelha - Proposta e Planta Vermelhos/Amarelos

= 5 o v A - ]
Bﬂl icesscsao;;arque 1 : l NN I NS _"”'J‘ > = 1—3';
: JuSARE il ——— i = .-.-J_".J,,;‘-‘; B\ g
T " =t b T
W Rus da Cruz Vermeiha_ | N D o 1 | E a

e e fe——— S

T.-- e LeED |

. R A N e

iy F po:-

Fonte: Engimind

ESTUDO DE TRAFEGO - OPERACAQ URBANISTICA INTEGRADA DE ENTRECAMPOS (P 3557 24



N6 da Av. 5 de Outubro com a R. da Cruz Vermelha:
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o Eliminagao da viragem a esquerda desde a Av. 5 de Qutubro (Sul) para a R. da Cruz

vermelha (Poente) (sentido eliminado);

o Proibicdo da viragem a esquerda desde a Av. 5 de Qutubro (Norte) para o

prolongamento da R. da Cruz Vermelha (Nascente);

o Eliminacao das inversdes de marcha, a inversao e norte para Norte é efetuada antes

do cruzamento;

o Gestao de trafego com semaforizacao (andlise no capitulo 4.5.2. N6 2);

Figura 27 | N6 da Av. 5 de Outubro com a R. da Cruz Vermelha - Proposta e Planta Vermelhos/Amarelos
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Fonte: Engimind
No do prolongamento da R. da Cruz Yermelha com a Av. da Republica:

[

o Gestdo de trafego com semaforizacao (andlise no capitulo 4.5.6. No 6);

Figura 28 |  No do prolongamento da R. Cruz Vermelha ¢/ a Av. da Repliblica - Proposta e Planta Vermelhos/Amarelos
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Criacdo de duas zonas de inversao de marcha na Av. 5 de Outubro.

Figura 29 | N6 da Av. 5 de Qutubro com a R. da Cruz Vermelha - Proposta
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Consideram-se ainda adicionalmente as seguintes intervencdes:

Reabilitacao da Avenida da Republica, do Campo Pegueno a Entrecampos;
Reperfilamento da Avenida Cinco de Outubro até a Avenida Antonio Serpa;
Reperfilamento da Rua da Cruz Vermelha e o novo arruamento a criar no seu prolongamento;

Reabilitagao da Rua Dr. Eduardo Neves, a sul da Estacao de Comboios de Entrecampos;

> ap T

Percursos pedonais assinalados na planta sintese, os jardins publicos e o arranjo da praca da
Estacdo (lado Norte);
f. Reabilitagcdo dos espagos exteriores na envolvente da futura Parcela C.
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Figura 30 | Mapa da rede de metropolitano e Comboios de Lisboa
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Fonte: https://mapa-metro.com/pt/Portugal/Lisboa/Lisboa-Metro-Mapa.htm (em 25/06/2020)

Na envolvente direta da zona de estudo localizam-se diversas paragens de servicos de transporte

coletivo:
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Figura 31 | Localizacdo das paragens de transporte coletivo rodoviario
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Fonte: CM de Lisboa, Carris e base Google Earth

De seguida, sdo apresentados a frequéncia e nimero de circulagdes e capacidade instalada de cada
servico/linha de transportes coletivos existentes na zona em estudo.

Tabela 4 | Servigos de transporte e respetiva frequéncia, n.° de circulagoes e capacidade instalada por sentido nos periodos

de ponta
Hora de Ponta
Frequéncia | Circulagdes Copanidage
fSentido. | [fsentide | 'PEtalada/
Sentido
1- Aerobus City Center (Aeroporto/Cais do Sodré)[  20min 3 150
701 - C. Grande (Metro) - Campo de Qurigue 15 min 4 200
727 - Est. Roma-Areeiro - Restelo 12 min 5 250
731 - Moscavide-Centro - Av. José Malhoa 15min 4 200
736 - Cais Sodré - Odivelas 10min 6 300
738- A. 5. Amaro - Qta. Barros 15min 4 200
744 - Marqués Pombal - Moscavide 12 min 5 250
749 - Est. Entrecampos - ISEL 30min 2 100
754 - Alfragide - C. Pequeno 15min 4 200
783 - Amoreiras - Portela 12 min 5 250
CP - Alverca/Sintra 10min 6 7200
CP - Azambuja/Alcantara-Terra 30min 2 1300
Metro Linha Amarela 4 m 45 segs 12 13320
Fertagus - Lishoa/Setlibal 10 min 6 3360

Fonte: Camara Municipal de Lisboa

Assim, um grande numero de trabalhadores, clientes e visitantes conseguem aceder ao
empreendimento em transporte coletivo se assim o desejarem. As figuras seguintes apresentam os
principais servicas de transportes coletivos na area de intervencao e populacao servida pelos mesmos

diretamente e com um transbordo na cidade de Lisboa e na AML.
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Zona de
intervencao

Fonte: Camara Municipal de Lisboa

Figura 33 | Principais servicos de transportes coletivos na area de intervencdo e populagao servida na AML
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Zona de intervencao

Fonte: Camara Municipal de Lisboa
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Figura 34 | Mapa da Rede Ciclavel de Lisboa - existente e prevista
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Fonte: Mapa da rede ciclavel de Lisboa (https://lisboa.city-platform.com/app/?a=redeciclavel) e https://www.gira-
bicicletasdelisboa.pt/descobre-as-estacoes/) (Data:15 de Novembro de 2022)

No sentido de promover ainda mais a mobilidade ciclavel com o projeto propde-se:

Lugares de estacionamento para bicicletas nos parques de estacionamento (tal como prevé a

alinea 1) do artigo 58° do RMUE);:
o Parcelas A+B: lugares para bicicletas no interior do parque ainda nao definido

o Parcela C: 122 lugares para bicicletas no interior do parque
Colocacdo de uma estacao GIRA com alta capacidade na zona central do empreendimento
Colocacio de uma estacdo GIRA com alta capacidade junto a parcela C

De referir ainda que o projeto considera ainda o desenvolvimento da rede cicloviaria na sua
envolvente, nomeadamente no que se refere a futura ciclovia na Av. Alvaro Pais, tal com ja

apresentado, que se apresenta na seguinte figura.
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LU GARES DE ESTACIONAMENT
PHOPOSTOS: o)

Fonte: projeto de licenciamento - Av. Alvaro Pais - EMEL (Marco de 2000)

De referir que com esta solucao futura considera-se a reducao de 1 via na Av. Alvaro Pais em ambos

no cruzamento com a Rua da Cruz Vermelha.

3.3 Rede Pedonal

A zona de intervencao € predominantemente plana, principalmente ao longo da Av. da Republica e

Av. 5 de Outubro, eixo Norte <> Sul (Campo Grande <> Saldanha), e Av. de Berna (eixo Oeste <> Este),

facilitando a mobilidade pedonal ao longo desse eixo.

O empreendimento no seu interior apresenta ainda diversos caminhos pedonais de ligacao entre as

varias areas de lazer e comerciais.

Na seguinte figura apresentam-se as ligacoes pedonais propostas.
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Figura 36 | Mapa de potencial pedonal na area de intervencao
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Fonte: Mapa de potencial pedonal (MAPPe, CML)

No sentido de promover ainda mais a mobilidade pedonal os projetos consideram:

Continuidade entre as varias areas verdes, nomeadamente com o prolongamento do jardim
do Campo Grande

Percursos pedonais entre os varios edificios e a envolvente

As ligacGes para as varias parcelas foram ja apresentadas na caracterizacao das mesmas.
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sistemas de transportes, permitindo avaliar os impactes na procura de um determinado modo, face a

alteracoes das condigcoes da oferta introduzidas no sistema de transportes.

Este programa € utilizado na analise de procura de redes de transporte, consistindo, numa primeira
fase, na determinacao da procura na rede em estudo, sob a forma de matrizes Origem-Destino de
modo a que a escolha de percursos faca coincidir as viagens realizadas com a procura observada em
diversas sec¢oes/movimentos. Este processo é designado de calibragdo e validacdo do modelo.

Numa segunda fase, consideram-se as alteracdes que irdo ocorrer ao nivel de procura e ao nivel da
rede viaria, sendo determinada, no modelo de trafego e com base nas afetacdes de trafego, a procura
futura. Estes valores permitem avaliar quantitativa e qualitativamente o desempenho do sistema. O

esguema da figura seguinte sintetiza este processo.

Figura 37 | Metodologia seguida na modelacao de trafego

e cura A i I Actual na Rede Vi
Matrizes de Procurs Actual + Modelecio ds Rede vidria actual I : L rocura Actual na Rede Viaria
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Projesche e Trblego Cenarios de ofera de transporte realasic ‘
Evelugho Natural do Trafego Acessos provistos
Grragde do Tralego de novos

Empreendimenios

4.2  Trabalhos de Campo

Para averiguar e quantificar os principais fluxos de trafego na area em estudo, foram consideradas as
contagens realizadas pela CM de Lisboa nos pontos mais importantes da rede na area de intervencao,
nos periodos de ponta da manha (7:30-10:00) e de ponta da tarde (17:00-20:00) nos seguintes dias
Uteis: 06/02/2018 | 07/02/2018 | 08/02/2018.

Da analise conjunta aos apuramentos realizados na rede em estudo, que se apresentam de forma

segregada por posto nos subcapitulos seguintes, verifica-se que:
A hora de ponta da manha de dia Gtil (HPM-DU) ocorreu entre as 8h15 e as 9h15;

A hora de ponta da tarde de dia Gtil (HPT-DU) ocorreu entre as 18h00 e as 19h00;
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Fcnte:' Base Google Earth

Tabela 5 | Informacoes relativas aos postos de contagem

Posto  Localizacdo Periodo das contagens

e

Rotunda de Entrecampos
Av. Forcas Armadas / Av. 5 Qutubro

S PPM - DU
Av. Alvaro Pais / Av. 5 Qutubro

07h30-10h00
Av. Antonio Serpa / Av. 5 Outubro

Av. Replblica / Av. Antonio Serpa / Campo Pequeno E
R. da Cruz Vermelha / Av. Alvaro Pais / R. Sousa Lopes

R. da Cruz Vermelha / Av. 5 Outubro

Av. Republica (frente a R. José Carlos dos Santos)

PPT-DU
17h00-20h00

W 0 N O AW

R. Doutor Eduardo Neves

As contagens foram manuais, direcionais, realizadas em separado para cada movimento e registadas
em periodos de % de hora, tendo sido contabilizadas duas categorias de veiculos: veiculos ligeiros e

veiculos pesados.
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4.2.1 Posto 1

O posto 1 corresponde a Rotunda de Entrecampos. A figura seguinte apresenta a fotografia aérea e o

esguema de movimentos contabilizados.

Figura 39 | Posto 1: Fotografia e esquema de movimentos

Fonte: Base CML/ Google Earth

A tabela seguinte apresenta os volumes de trafego por movimento na hora de ponta da manha e da
tarde de dia util, de almoco de dia Gtil em unidades de veiculos equivalentes (1 veiculo ligeiro = 1
veiculo equivalente; 1 veiculo pesado = 2 veiculos equivalentes).

Tabela 6 | Posto 1: Resultados das contagens direcionais na HPM-DU e HPT-DU (uvl/h)
—

3 i) =3 3 4 5 LN 7 8 9 10 11 12 13 4 15 16 Wi
HPM-DU 1.001 423 1.800 [ 1.55% 108 624 885 2531 2.326 | 1.587 57 1.158 | 1.797 447 4 5% | 14.417
HPT-DU 1.015 521 1.975 | 1.889 152 73 837 184 2.359 | 1.474 m 76 1.791 196 7 176 | 13.832

Da analise das contagens deste posto verifica-se que:
Na HPM-DU foram contados um total de 14.417 uvl;

Na HPT-DU foram contados um total de 13.832 uvl.
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4,2.2 Posto 2

3
N:’S(

O posto 2 corresponde a interseccao entre a Av. Forcas Armadas e a Av. 5 de Outubro. A figura

seguinte apresenta a fotografia aérea e o esquema de movimentos contabilizados.

Figura 40 | Posto 2: Fotografia e esquema de movimentos

Fonte: Base CML/ Google Earth

A tabela seguinte apresenta os volumes de trafego por movimento na hora de ponta da manha e da

tarde de dia Gtil, de almoco de dia Gtil em unidades de veiculos equivalentes (1 veiculo ligeiro = 1

veiculo equivalente; 1 veiculo pesado = 2 veiculos equivalentes).

Tabela 7 | Posto 2: Resultados das contagens direcionais na HPM-DU e na HPT-DU (uvl/h)

Perioc Movimentos :
i i 1 ) 3 4 5 6 7 8 3 T el
HPMDU | 99 | 1.311 | 98 | 128 82 | 153 | 2.006 | 504 | 291 | 106 | 4.777
HPT-DU 51 1.108 16 78 107 110 2.090 329 370 153 4.510

Da analise das contagens deste posto verifica-se que:
Na HPM-DU foram contados um total de 4.777 uvl;
Na HPT-DU foram contados um total de 4.510 uvl.
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4,23 Posto 3

0 posto 3 corresponde a interseccao entre a Av. Alvaro Pais e a Av. 5 Outubro. A figura seguinte

apresenta a fotografia aérea e o esquema de movimentos contabilizados.

Figura 41 | Posto 3: Fotografia e esquema de movimentos

Fonte: Base CML/ Google Earth

A tabela seguinte apresenta os volumes de trafego por movimento na hora de ponta da manha e da
tarde de dia Gtil, de almoco de dia Gtil em unidades de veiculos equivalentes (1 veiculo ligeiro = 1
veiculo equivalente; 1 veiculo pesado = 2 veiculos equivalentes).

Tabela 8 | Posto 3: Resultados das contagens direcionais na HPM-DU e na HPT-DU (uvl/h)

Periodo 7 T3 3 % 5 Total
HPM-DU 1.426 35 681 213 547 2.901
HPT-DU 1.065 34 405 292 685 2.481

Da analise das contagens deste posto verifica-se que:
Na HPM-DU foram contados um total de 2.901 uvl;

Na HPT-DU foram contados um total de 2.481 uvl.
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4.2.4 Posto 4

O posto 4 corresponde a interseccao entre a Av. Antonio Serpa e a Av. 5 Outubro. A figura seguinte

apresenta a fotografia aérea e o esquema de movimentos contabilizados.

Figura 42 | Posto 4: Fotografia e esquema de movimentos

Fonte: Base CML/ Google Earth

A tabela seguinte apresenta os volumes de trafego por movimento na hora de ponta da manha e da
tarde de dia til, de almoco de dia Gtil em unidades de veiculos equivalentes (1 veiculo ligeiro = 1

veiculo equivalente; 1 veiculo pesado = 2 veiculos equivalentes).

Tabela 9 | Posto 4: Resultados das contagens direcionais na HPM-DU e na HPT-DU (uvl/h)

Movimentos
Period 1
eriodo 1 3 3 2 5 Tota
HPM-DU 1.081 733 421 97 441 2,773
HPT-DU 924 524 398 170 489 2.505

Da analise das contagens deste posto verifica-se que:
Na HPM-DU foram contados um total de 2.773 uvl;

Na HPT-DU foram contados um total de 2.505 uvl.
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4.2.5 Posto 5

O posto 5 corresponde a interseccao entre a Av. Republica, a Av. Antonio Serpa e Campo Pequeno. A

figura seguinte apresenta a fotografia aérea e o esquema de movimentos contabilizados.

Figura 43 | Posto 5: Fotografia e esquema de movimentos

Google Earth

Fonte: Base CML/ Google Earth

A tabela seguinte apresenta os volumes de trafego por movimento na hora de ponta da manha e da
tarde de dia util, de almocgo de dia Gtil em unidades de veiculos equivalentes (1 veiculo ligeiro = 1

veiculo equivalente; 1 veiculo pesado = 2 veiculos equivalentes).

Tabela 10 | Posto 5: Resultados das contagens direcionais na HPM-DU e na HPT-DU (uvl/h)
Movimentos

Period T

i 1 1 3 4 5 6 o 8 9 10 11 12 13 14 15 il
HPM-DU 3z 183 88 599 198 3 T4 102 313 54 iz 183 456 112 13 3.026
HPT-DU 41 153 41 719 181 342 15 94 irg 109 30 200 348 117 0 2,905

Da analise das contagens deste posto verifica-se que:
Na HPM-DU foram contados um total de 3.026 uvl;

Na HPT-DU foram contados um total de 2.905 uvl.
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4.2.6 Posto 6

0 posto 6 corresponde a interseccao entre a R. da Cruz Vermelha e a Av. Alvaro Pais / R. Sousa Lopes.

A figura seguinte apresenta a fotografia aérea e o esquema de movimentos contabilizados.

Figura 44 | Posto 6: Fotografia e esquema de movimentos

(Google fagth

Fonte: Base CML/ Google Earth
A tabela seguinte apresenta os volumes de trafego por movimento na hora de ponta da manha e da

tarde de dia Gtil, de almoco de dia Gtil em unidades de veiculos equivalentes (1 veiculo ligeiro = 1
veiculo equivalente; 1 veiculo pesado = 2 veiculos equivalentes).

Tabela 11 | Posto 6: Resultados das contagens direcionais na HPM-DU e na HPT-DU (uvl/h)

Movimentos '
Periodo et : Total
T L ) I 5 | 6 7 8 9 10 (K] 2 |
HPM-DU | 205 158 43 37 1.215 371 3% 66 12 553 11 ] 2,734
'HPT-DU | 82 140 58 36 980 216 181 136 [ 606 105 3 2.547

Da analise das contagens deste posto verifica-se que:
Na HPM-DU foram contados um total de 2.734 uvl;
Na HPT-DU foram contados um total de 2.547 uvl.
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4,2.7 Posto 7

O posto 7 corresponde a interseccao entre a R. da Cruz Vermelha e a Av. 5 Outubro. A figura seguinte

apresenta a fotografia aérea e o esquema de movimentos contabilizados.

Figura 45 | Posto 7: Fotografia e esquema de movimentos

Fonte: Base CML/ Google Earth
A tabela seguinte apresenta os volumes de trafego por movimento na hora de ponta da manha e da

tarde de dia (til, de almoco de dia (til em unidades de veiculos equivalentes (1 veiculo ligeiro = 1

veiculo equivalente; 1 veiculo pesado = 2 veiculos equivalentes).

Tabela 12 | Posto 7: Resultados das contagens direcionais na HPM-DU e na HPT-DU (uvl/h)

; Movimentas s
Periodo 2 7 T 7 = 5 = 5| Towl
'HPM-DU 181 259 140 503 3 134 48 32 1.298
HPT-DU 83 242 140 319 19 229 25 36 | 1.094

Da analise das contagens deste posto verifica-se que:
Na HPM-DU foram contados um total de 1.298 uvl;

Na HPT-DU foram contados um total de 1.094 uvl.
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4.2.8 Posto 8

O posto 8 corresponde a interseccao da Av. Republica em frente a R. José Carlos dos Santos. A figura

seguinte apresenta a fotografia aérea e o esquema de movimentos contabilizados.

Figura 46 | Posto 8: Fotografia e esquema de movimentos

Fonte: Base CML/ Google Earth

A tabela seguinte apresenta os volumes de trafego por movimento na hora de ponta da manha e da
tarde de dia (til, de almoco de dia Gtil em unidades de veiculos equivalentes (1 veiculo ligeiro = 1

veiculo equivalente; 1 veiculo pesado = 2 veiculos equivalentes).

Tabela 13 | Posto 8: Resultados das contagens direcionais na HPM-DU e na HPT-DU (uvl/h)
Mavimentos

Periodo 3 = = Total
HPM-DU 337 821 1.731 | 2.889
HPT-DU 195 481 1.182 | 1.857

Da analise das contagens deste posto verifica-se que:
Na HPM-DU foram contados um total de 2.889 uvl;
Na HPT-DU foram contados um total de 1.857 uvl.
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4.2.9 Posto 9

O posto 9 corresponde a seccao da R. Doutor Eduardo Neves. A figura seguinte apresenta a fotografia
aérea e o0 esquema de movimentos contabilizados.

Figura 47 | Posto 9: Fotografia e esquema de movimentos

Fonte: Base CML/ Google Earth
A tabela seguinte apresenta os volumes de trafego por movimento na hora de ponta da manha e da

tarde de dia (til, de almoco de dia Gtil em unidades de veiculos equivalentes (1 veiculo ligeiro = 1

veiculo equivalente; 1 veiculo pesado = 2 veiculos equivalentes).

Tabela 14 | Posto 9: Resultados das contagens direcionais na HPM-DU e na HPT-DU (uvl/h)

8 Movimentos

Beriode ] Total
HPM-DU 88 | 23 | 111
HPT-DU 82 8 130

Da analise das contagens deste posto verifica-se que:
Na HPM-DU foram contados um total de 111 uvl;

Na HPT-DU foram contados um total de 130 uvl.
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Fonte: Base Google Earth

Ao nivel de Hierarquia Viaria temos:

"t 2.° Nivel - Rede de Distribuicao Principal: a Av. da Republica e Av. das Forcas Armadas.
o Rede que assegura a distribuicdo dos maiores fluxos de trafego internos ao concelho,
bem como os percursos médios e o acesso a rede estruturante.
= 3.°Nivel - Rede de Distribuicdo Secundaria: Av. 5 de Outubro, Av. Alvaro Pais, R. Lopes Sousa
e R. da Cruz Vermelha.
o Rede composta por vias internas e assegura a distribui¢do de proximidade, bem como
o encaminhamento dos fluxos de trafego para as vias de nivel superior.

"= 4° Nivel - Rede de Distribuicao Local Rede viaria local - as restantes vias e ligacdes.
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o Rede composta pelas vias estruturantes ao nivel do bairro, com alguma capacidade

de escoamento, mas onde o peao tem maior importancia

As tabelas e figuras seguintes apresentam as matrizes origem/destino obtidas e a afetacdo dessas

matrizes a rede atual, isto &, os volumes de trafego apurados nos principais arcos da rede nos periodos

em analise (HPM-DU e HPT-DU). Os valores apresentados correspondem a unidades de veiculos ligeiros

equivalentes (1 veiculo pesado = 2 uvl).

Tabela 15 | Matriz om atual (2019) na HPM-DU (uvi/h)
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Fonte: Base Google Earth
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Figura 50 | Estimativas de
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Figura 51 | Principais relagdes de fluxos rodoviarios

Fonte: Base Google Earth

4.4 Procura Futura

A procura futura na rede resultara da procura atual acrescida da seguinte parcela:

" Geracao de trafego da Operacao Urbanistica - Parcela que traduz diretamente o aumento de

trafego resultante das viagens geradas pela existéncia e pleno funcionamento dos novos usos

da operacao urbanistica.

' Geracao de trafego de outros desenvolvimentos urbanisticos - Considera-se adicionalmente a

geracao de trafego do desenvolvimento da “Praca de Entrecampos - habitacao plurifamiliar”

no qual se estimou a seguinte procura.

Tabela 17 | Parcela “Praca de Entrecampos - habitacdo plurifamiliar” - habitacao - Geracao de trafego

sl Geracdo  *Entradas Saidas Geragdo  *Entradas Saidas
Parosle: | Exnifores | oy HPM HPM (HPT) HPT HPT
40.290 m2 23% 7T% 63% 7%
A+B1
725 Lug 232 53 179 282 178 104

*com base no TRIP Generation
E de referir que a parcela de trafego que normalmente se considera em estudos de trafego associada

a Evolucao natural do trafego, e que traduz diretamente os aumentos da mobilidade e da motorizacao,
nao se considera neste estudo por se tratar de um estudo numa area urbana de elevada densidade e
consolidada em que a procura de trafego tem tendéncia a se manter uma vez que a mesma € limitada

pela capacidade da rede viaria, que numa zona destas nao se prevé ser alterada.

As matrizes obtidas, segundo estes pressupostos, serdo afetadas a rede futura nos diferentes cenarios.
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N 3 -'J 2 4 3
Fonte: Base Google Earth

Assim, apresentam-se mais a frente as estimativas de trafego na HPM e HPT De dia Gtil considerando

o pleno funcionamento da operacao urbanistica e as alteracdes viarias aqui previstas.
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Figura 53 | Parcela A+B1 - Servicos - Geragdo de trafego na HPM-DU (“710 - General Office Building”)
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Figura 54 | Parcela A+B1 - Servicos - Geracao de trafego na HPT-DU (“710 - General Office Building™)
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Dos graficos anteriores, verifica-se que a geracao global, para o referido uso é de:

Tabela 20 | Parcela A+B1 - Servigos - Geracao de trafego

Saz Geragdo *Entradas Saidas Geragdo *Entradas Saidas
ferivia | EeTioet | HPM HPM (HPT) HPT HPT
98.023 m? 86% 14% 16% 84%
A+B1
1.055 ft? 528 454 74 454 73 381

* Distribuica@o entre entradas/saidas do TRIP Generation para escritorios em zonas urbanas e Suburbanas

X

Parcela A+B1+B2: COMERCIO - Para a geracao de viagens associada ao uso servicos considera-se

aqui o uso “820 - Shopping Center” do Trip Generation. A geracao de trafego na HPM-DU e HPT-

DU da rede viaria envolvente apresenta-se de seguida:

Figura 55 | Parcela A+B1+B2 - Comércio - Geracao de trafego na HPM-DU (“720 - Shopping Center”)
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Parcela B2: HABITACAO - Para a geracdo de viagens associada ao uso habitacional considera-se

0 uso “222- Multifamily Housing (High-Rise)” do Trip Generation. A geracdo de trafego na HPM-
DU e HPT-DU da rede viaria envolvente apresenta-se de seguida:

Figura 57 | Parcela B2 - Habitacao - Geracao de trafego na HPM-DU (%222 - Multifamily Housing (High-Rise)”)
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Fonte: ITE TripGen Web-based App (TRIP Generation 10th edition)

Figura 58 | Parcela B2 - Habitacao - Geracao de trafego na HPT-DU (“222 - Multifamily Housing (High-Rise}”)
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Figura 59 | Parcela C - Servicos - Geragao de trafego na HPM-DU (“710 - General Office Building”)
Canery Ofcs Buling (T1) CED T Mok dEs
[ TS R ST
IR EY PLGFA
anc Tierms: Pt
Fel PO O ATOET Best M
Org o0 Bateeen T3e B m
BettngA peamo
Crmnt Cxy Lo
Trip T
S g ]
e DR L Y | - At

300

Trip Enady

T=
x
)

106 X- 7l : a=

azzz
FEtsd Carvm Equation
X = 1000 S Fr. GFA LT) = G - B 5
ﬂ!
an|

J.
i
g
]
B
g

Reser Zeom | Aesww |

AN Cuibution:
R A

CmuwheEs Trp Enes”
Auerags 8= 20 (T

Fonte: ITE TripGen Web-based App (TRIP Generation 10th edition)

Figura 60 | Parcela C - Servigos - Geracao de trafego na HPT-DU (“710 - General Office Building”)
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Figura 61 | Distribuicdo das viagens atraidas e geradas pela Parcela A + B na HPM-DU e HPT-DU (uvl/h)
Viagens atraidas (entradas) - HPM Viagens geradas (Saidas) - HPM
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Figura 62 | Distribuicao das viagens atraidas e geradas pela Parcela B2 na HPM-DU e HPT-DU (uvl/h)
Viagens atraidas (entradas) - HPM Viagens geradas (Saidas) - HPM
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Figura 63 | Distribuicdo das viagens atraidas e geradas pela Parcela C na HPM-DU e HPT-DU (uvl/h)
Viagens atraidas (entradas) - HPM Viagens geradas (Saidas) - HPM
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Estimativas de Trafego futuras

4.4.4

Neste capitulo apresentam-se as estimativas de trafego futuras para a HPM-DU e HPT-DU, bem como

as matrizes O/D respetivas, resultante da matriz de procura atual apresentada em 4.3.2, acrescida

da procura na rede resultante da Operagao urbanistica em estudo.

Tabela 27 | Matriz O/D futura na HPM-DU (uvl/h)
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Tabela 28 | Matriz 0/D futura na HPT-DU (uvl/h)
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Figura 66 | Localizagao dos nés analisados
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Fonte: Base Google Earth

Apresentam-se aqui os n6s com maiores alteracoes de trafego.

Tabela 29 | Informagbes relativas aos postos de contagem

N6  Localizacdo

Av. Forcas Armadas / Av. 5 Outubro

R. da Cruz Vermelha / Av. 5 Outubro

Av. Alvaro Pais / Av. 5 Outubro

R. da Cruz Vermelha / Av. Alvaro Pais / R. Sousa Lopes
Rotunda R. Sousa Lopes /Tunel do Rego

> m A W N =

Prolongamento da R. da Cruz Vermelha / Av. Republica

Saidas do parque e inversoes na AY. 5 de Outubro

Sao ainda analisadas as saidas do parque e as vias para as inversoes de marcha na AV. 5 de Outubro.

De referir que a Rotunda de Entrecampos apresenta ja um elevado volume de trafego que se considera
que tendera ao equilibrio, ainda assim com elevadas filas de espera, tal como observado na situacao
atual.
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4.5.1 No 1

0 no 1 (posto 2 dos trabalhos de campo) corresponde a interseccao entre a Av. Forcas Armadas e a

Av. 5 de Outubro. A figura seguinte apresenta a fotografia aérea do né atual com os movimentos.

1-N°do Movimento
Diire coional

Fonte: Base CML/ Google Earth

Os volumes de trafego atuais e futuros bem como a respetiva avaliacdo de desempenho na HPM-DU e
na HPT-DU, apresentam-se nas figuras e tabelas seguintes.

Figura 68 | No 1 - Estimativas de trafego na situacao atual na HPM-DU e na HPT-DU (uvl/h)

HPM-DU Situacdo atual HPT-DU Situagado atual
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Fonte: Base Google Earth
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Das tabelas anteriores, é possivel concluir que este nd apresenta atualmente condicoes satisfatorias
com NS “C” e “D”.

Com a operacao urbanistica teremos condicoes de circulacao semelhantes mantendo-se condicdes de
circulagao aceitaveis caracterizadas por

Nivel de servico médio global “C”

“D” na HPM e “D” HPT, NS aceitavel em meio urbano
O grau de saturacao maximo do grupo de 87% na HPT
. .
s}

Considera habitualmente que a semaforizagao € critica para valores acima de 90%

0 grau de saturacdo maximo por movimento de 111% na HPM e de 111% na HPT
Atrasos medios de apenas 29 segundos na HPM e de 28 segundos na HPT
Filas de espera de médias de 6 veiculos na HPM e 5 veiculos na HPT por movimento

Filas de espera maximas (Percentil de 90%) de 13 veic. tanto na HPM e HPT
4.5.2 N6 2

O No 2 (posto 7 dos trabalhos de campo) corresponde a interseccao nac semaforizada entre a R. da
movimentos

Cruz Vermelha e a Av. 5 Outubro. A figura seguinte apresenta a fotografia aérea do no atual com os

AL

Figura 71 | Posto 7: Layout e esquema de movimentos atual
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Fonte: Base CML

Os volumes de trafego atuais bem como a respetiva avaliacao de desempenho na HPM-DU e na HPT-
DU, apresentam-se nas figuras e tabelas seguintes.
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Figura 72 | N6 2 - Estimativas de trafego na situacdo atual na HPM-DU e na HPT-DU (uvl/h)
_ PM-DU Situacao atual N T-DU Situacao atual
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Com a operacao urbanistica em estudo, este nd sera reformulado, passando a apresentar mais um
ramo associado a nova via que atravessa o Lote A+B. Na figura seguinte apresenta-se o layout futuro

para este no assim como os movimentos que serao a permitidos no mesmo.
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Figura 73 | No 2 - Layout proposto para o No e movimentos permitidos

Os volumes de trafego atuais e futuros, bem como a respetiva avaliacdo de desempenho na HPM-DU

e HPT-DU, apresentam-se nas figuras e tabelas seguintes.

Figura 74 | Né 2 - Estimativas de trafego na situacio Futura na HPM-DU e na HPT-DU (uvl/h)

HPM-DU - Situacao Futura HPT-DU - Situacdo Futura

Este no sera semaforizado sendo que se considerou um tempo de ciclo de 90 segundos, com 3 fases,
uma que permite os movimentos da Rua da Cruz Vermelha, outra que permite os movimentos do novo
arruamento e por fim uma que permite os movimentos a partir Av. 5 de Outubro, tal como se
esquematiza na seguinte figura.

Figura 75 | No 2 - Esquema de fases proposto
Fase B

|

B
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= Nivel de servico médio global “D” na HPM e HPT, NS aceitavel em meio urbano;
0 grau de saturacao médio & de 57% na HPM e de 51% na HPT;
o Considera-se habitualmente que a semaforizacao € critica para valores acima de 90%;
 Atrasos médios de apenas 26 segundos na HPM e de 24 segundos na HPT
Filas de espera de médias de 3 veiculos na HPM e 4 veiculos na HPT por movimento
Filas de espera maximas (Percentil de 90%) de 7 veiculos na HPM e 9 veiculos na HPT.

4.5.3 N6 3

0 Né 3 (posto 3 dos trabalhos de campo) corresponde a interseccéo semaforizada a Av. Alvaro Pais e

a Av. 5 Outubro. A figura seguinte apresenta a fotografia aérea do no atual com os movimentos.

Figura 77 | No 3: Layout e esquema de movimentos atual
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Fonte: Base CML/ Google Earth

Os volumes de trafego atuais bem como a respetiva avaliacdo de desempenho na HPM-DU e na HPT-
DU, apresentam-se nas figuras e tabelas seguintes.

Figura 78 | No 3 - Estimativas de trafego na situacéo atual na HPM-DU e na HPT-DU (uvl/h)
HPM-DU Situacéo atual rHPT-DU Situacdo atual

Fonte: Base Google Earth
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Figura 83 | No 4 - Estimativas de trafego na situacao atual e futura na HPM-DU e na HPT-DU (uvl/h)
HPM-DU Situagéo atual HPT-DU Situacéo atual
" — :

HPT-DU - Situacdo Futura

Figura 84 | No 4 - Tempos para cada fase movimento na HPM e HPT Atual
HPM atual
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Com o aumento de procura neste né estima-se ira verificar-se uma degradacao das atuais condicdes
de circulagao. Assim, com a operagao urbanistica em estudo e as intervencdes previstas neste no
temos:

Nivel de servico médio global “D” na HPM e HPT;
0 grau de saturagao médio € de 68% na HPM e de 71% na HPT
o Considera habitualmente que a semaforizacio € critica para valores acima de 90%
o 0 grau de saturacao maximo por movimento de 84% na HPM e de 92% na HPT
Atrasos medios de 37 segundos na HPM e de 37 segundos na HPT
Filas de espera de médias de 4 veiculos na HPM e 5 na HPT por movimento

Filas de espera maximas (Percentil de 90%) de 11 veiculos na HPM e 11 veiculos na HPT.

Adicionalmente apresenta-se aqui a analise deste no considerando-se o layout futuro do ndé com a
incluséo da ciclovia prevista para a Avenida Alvaro Pais, sendo 0s movimentos que serao a permitidos

no mesmo.

Figura 85 | No 4 - Layout proposto para o No e movimentos permitidos

1-Wedo Movimento
Direccional

Para esta solucao propoe-se os seguintes tempos de fases e condicoes de circulacao.
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Com a reformulacao deste ng, devido a insercao da ciclovia ira verificar-se uma degradacao das atuais
condigdes de circulacdo. Assim, com a operagao urbanistica em estudo e as intervengdes previstas

neste né temos:

Nivel de servico médio global “D" na HPM HPT;
O grau de saturacao medio & de 80% na HPM e de 77% na HPT
o Considera habitualmente que a semaforizacao € critica para valores acima de 90%
o 0 grau de saturacao maximo por movimento de 98% na HPM e de 102% na HPT
Atrasos medios de 36 segundos na HPM e de 36 segundos na HPT
©  Filas de espera de médias de 6 veiculos na HPM e na HPT por movimento

Filas de espera maximas (Percentil de 90%) de 15 veiculos na HPM e 14 veiculos na HPT.

Tabela 49 | No 4 - Comparacao das condigoes de circulagao globais do N6 - Atuais Vs Futur

e (B2 (B8 | 8| s |85 |eid|e2d| 2
£ |5 8 b ; ;
3 %E% gé e - gg §§ %%% g%é <
% &35 2e | 8% g 2| 83 |E85|28E| =
3 |2ss5| 23 | 2s | 5 |858| 2% |sEglsgg| 2
Cenario i y=qis Yi Y Co Xi di ni N NS
HPM Atual 3162 017 0.21 067 100 75% 33 4 & D
HPM Futuro 3183 017 0,21 0,65 120 68% a7 5 71 D
HPH Futuro (ciclovia)| 3183 023 027 075 120 B0% % 5 15 D
HPM Atual 3324 0,16 0.22 0.1 100 T6% 33 4 g 2]
HPT Futuro 3338 017 0,22 0,67 120 68% 37 4 10 D
HPT Futuro (ciclovia) 3339 0,21 0.28 0,78 120 7% 36 6 14 "]

Conforme ja referido na solucdo futura com aumento de procura associado ao empreendimento
considera-se necessario um aumento do tempo de ciclo mantendo-se aproximadamente as condicoes
de circulacao atuais. Na solucao futura com ciclovia, com reducao de 1 via na Av. Alvaro Pais em
ambos os sentidos, mantém-se os niveis de servico globais no entanto com a degradacao das condigoes
de circulacdo em alguns movimentos.

4.5.5 N6 5

0 no 5 corresponde a rotunda entre R. Sousa Lopes e o acesso ao tunel do Rego. A vista aérea atual e

layout apresentam-se na figura seguinte.

Figura 87 | No 5 - Vista aérea atual e layout

Fonte: Base Google Earth
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Esta rotunda apresenta um didmetro de 62m com 3 vias de circulacdo no anel interno, sendo g todos
0s ramos apresentam 2 vias de entrada na rotunda.
Os volumes de trafego atuais e futuros, bem como a respetiva avaliacdo de desempenho na HPM e

HPT-DU apresentam-se nas figuras seguintes.

Figura 88 | N6 5 - Estimativas de trafego na situacao atual na HPM-DU e na HPT-DU (uvi/h)
HPM-DU Situagao atual

Fonte: Base Google Earth

‘Figura 89 | N6 5 - Estimativas de trafego na situacao Futura na HPM-DU e na HPT-DU (uvl/h).
HPM-DU Situacdo Futura HPT-DU Situacao Futura

Fonte: Base Google Earth

Face aos volumes estimados e as dimensdes da rotunda ndo se estimam atrasos na circulacao

atualmente nem com o novo ramo de acesso de/ao estacionamento da parcela “C”.

4.5.6 N6 6

0 N6 6 corresponde a interseccao semaforizada entre o prolongamento da Rua da Cruz Vermelha e a

Av. da Republica. A figura seguinte apresenta a solucido proposta com os movimentos.
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Figura 90 | No 6: Layout e esquema de movimentos.
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Este no sera semaforizado sendo que se considerou um tempo de ciclo de 120 segundos na HPM e de
90 segundos na HPT, com 3 fases, uma que permite os movimentos do Prolongamento da Rua da Cruz
Vermelha, outra que permite os movimentos da Av. da Republica Lateral + Av. da Republica Central
e por fim uma que permite os movimentos a partir da Av. da Republica Lateral + Av. da Republica

Tunel, tal como se esquematiza na seguinte figura.

Figura 91 | No 6 - Esquema de fases proposto para 3 fases
Fase B

De referir que poderao se considerar os movimentos da Av. Republica Central e do Tunel no mesmo
ciclo passando a semaforizacao a ser em 2 fases (A e B+C), passando assim a ser o seguinte esquema.
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Figura 92 | No 6 - Esguema de fases proposto para 2 fases

Fase A Fase B

Os volumes de trafego futuros apresentam-se nas figuras seguintes.

Figura 93 | No 6 - Estimativas de trafego na situacdo Futura na HPM-DU e na HPT-DU (uvl/h)
HPM-DU - Situacdo Futura HPT-DU - Situacao Futura

A proposta de faseamento semaférico e a avaliacdao de desempenho na HPM-DU e HPT-DU, para as
duas solucdées de semaforizacdo (3 ou duas fases), com 100 e 120 segundos de tempo de ciclo,

apresentam-se nas figuras e tabelas seguintes.
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5.2 Estacionamento na via publica - Oferta atual e alteracdes

Apresenta-se neste capitulo uma analise do Estacionamento atual na via publica (oferta e procura) e
apresenta-se ainda as alteracoes previstas ao nivel de oferta decorrentes do projeto e outras

intervencoes:

5.2.1 Oferta atual de estacionamento na via publica

Nas seguintes tabelas e figuras apresenta-se a oferta de estacionamento na envaolvente das parcelas

em estudo.
Tabela 57 | Oferta de estacionamento atual na via publica - Parcela A+B e C
Lugares Lugares Cargas e Descargas Gira
Parcela Rua ligeiros ligeiros mob. | e Tomada e largada | Motos™ | Bicicletas™ | Taxis (docas)
tarifados* | Condicionada de passageiros
A+B AV on 29 > 8 C&D +TLP 8 6 - 40
Repuiblica
A+ B Av. 5 de 161 2 3C&D + 2TLP 15 24 < 14
Outubro
Av. das Forcas
A+B Armadas ! i ’ ) i 12 :
o Av. Alvaro Pais 55 : : 10 8 : 2

*1 Tarifas EMEL - Av. da Repiiblica, Av. 5 de Outubro e Av. das Forcas Armadas - Zona vermelha; Av. Alvaro Pais - Zona amarela
*2 Os lugares de motas e bicicletas nao estao divididos por lugar pelo que se considera 1 Lug. mota/m e 1,6 Lug.
Bicicleta/trotinete

E de referir que a Av. da Repliblica, Av. 5 de Outubro e Av. das Forcas Armadas insere-se na Zona
vermelha, e a Av. Alvaro Pais na Zona amarela Sendo as tarifas ai praticadas as seguintes:

Figura 99 | Zonamento EMEL na envolvente direta das Parcelas A+B e C

TR

B e

E
A
-4 .._—E-

(Fonte: https:ffwww.emel‘nt(fot’o/s!editorlimm avenidas_novas_13112020.pdf)

Tabela 58 | Tarifas EMEL - Zonas Amarela e Vermelha
Oh15 Oh30 Thoo 1h30 2h00 2h30 3h00 3h30 4h00
Zona Amarela €030 €060 €120 <€ 1,80 €240 €300 <360 €420 €480
Zona Vermeiha €050 <080 € 1,60 €240 €320 (maxime 2 horas)

(Fonte: https://www.bem-vindo-a-lishoa.com.br/blog/estacionar-o-carro-na-cidade-de-lishoa/ )
Apresenta-se de seguida a oferta de lugares em planta.
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14 lul?. tiarifadbs 18 lug. tarifados \
geiros ligeiros paralelos '
(10 paralelos {dos quais 2 para H
+ 4 obliquos) Mob. Condicionada)
5 Motos

+ 8 Bicicletas

18 lug. tarifados
ligeiros paralelos

e ™ o

. 36 lug. tarifados |
38 lug. tarifados oo prorelos \
(nlsgeml)sl 5 lug Motas L
paralelos 8 Bicicl
+ 26 obliquos) e

8 lug - C&D ou TLP

N 8 lug. Motos
\‘ \
36 lug. tarifados

ligeiros paralelos 11 lug. tarifados
ligeiros paralelos

ligeiros
(9 paralelos o
+ 12 obliquos)

}.‘I 21 lug. tarifados I'-_F_

5 lug Motos
8 Bicicletas

(Fonte: Engimind em mapa base CM Lisboa/EMEL)
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28 lug. tarifados
ligeiros paralelos

10 lug. Motos
8 lug. bicicletas

27 lug. tarifados
ligeiros paralelos

(Fonte: Engimind em mapa base CM Lishoa/EMEL)

5.2.2 Procura atual de estacionamento

Ao nivel de procura de estacionamento na rede viaria envolvente aos PP’s foram efetuadas duas

analises:

Procura diaria - Levantamento efetuado com recurso as imagens do Google maps, uma vez
que dada a situacdo atual de pandemia se considera que a procura podera nao estar normal;
Procura noturna - Levantamento efetuado no local por contagens dos veiculos estacionados
as 23h.

No levantamento efetuado procurou-se avaliar o nimero de veiculos relativamente ao tipo de
estacionamento (estacionamento legal, estacionamento ilegal (fora de lugares legais e ndao em
situacao de incumprimento de pagamento ou de ocupacao indevida de lugares nao afetos). Nas

seguintes tabelas apresentam-se os resultados para os dois periodos de procura.

ESTUDO DE TRAFEGO - OPERACAO URBANISTICA INTEGRADA DE ENTRECAMPOS (P>

100






.)_k

ENGIMIND

C corresponde a zona de estacionamento B, que corresponde as zonas da cidade que estao na segunda
coroa da area de influéncia das estacées de Metro - Entrecampos (art. 74* do RPDM).

-
LN

Fonte: Planta de Acessibilidades e Transportes - PDM Lisboa

A ESTACIO

L —.a

L5

Zona A
Zona B

Zona C

NAMENTO

Na operacéaoc de loteamento, para além do previsto no artigo 75° (parametros de estacionamento de
uso privativo que remete para Anexo X), devem ser contempladas as dotacbes de lugares de
estacionamento de uso publico constantes do Anexo XI do Regulamento, de acordo com o definido no

artigo 76°,

Assim, e uma vez que o empreendimento se localiza na freguesia das avenidas novas, as dotacoes
minimas de estacionamento, sao as definidas pelo Plano Diretor Municipal de Lisboa.

Tendo em conta o RPDM de Lisboa referido anteriormente e as areas previstas para o loteamento,

obtém-se os minimos legais que se apresentam de seguida.

Tabela 61 | Necessidades legais de

estacionamento segiindo RPDM de Lisboa - Parcelas A+8

U3 | i iy [y oot L s oomneia = sl L
_ | | Privado | Piblico | Privado | Pblico Privado | Publico | Total

Servicos | 892priv/pib | 98.023 | 0,5/100mZ | 0/100m2 | 0,8/100m2 | 0,20/100m2 785 197 | 982

363 pilb. .
Comércio | 1 pee e | 2P | trtoomz | 0.250100m2 | 25000m2 | o5i00mz |3 L | oms
Habitacio | 460 priv. | 34.091 | 1ffogo | 0/100mz na. 0.1/100mz | 284 o | 284 35 35
Total 1.095 B0 1.175 1.585 392 1.977
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'a de acessos no parque intemo B3 - Cargas e Descargas e E

Piso -1 - Cargas e descargas
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De referir que deverao ainda ser consideradas as operacoes de descargas de lixos de contentores ou
compactadores, que geram pelo menos um veiculo diario. Este servico é realizado fora do periodo de

abastecimento do empreendimento, pelo que nao condiciona a restante circulacao.

Na parcela C as Cargas e descargas serao efetuadas na zona indicada na seguinte figura:

Figura 104 | Parcela C - Base (cota 72) - area de servico (cargas e descargas)
™~

Entrada/Saida
Cargas e Descargas (P-1)

Fonte: Fidelidade

Apresenta-se no proximo capitulo a verificacdo geométrica nos pontos mais criticos com a simulacao

da circulacao de pesados.

5.4.1 Verificacdo geométrica dos acessos e aspectos de seguranca rodoviaria

Apresenta-se neste capitulo a verificagdo da inscricdo dos veiculos pesados nos acessos aos
empreendimentos/ espacos da operacao urbanistica nos pontos mais criticos com as simulacées com

o varrimento da manobra dos veiculos tendo sido considerado o seguinte veiculo:
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Figura 105 | Veiculos pesados simulados
504

1.22 =R i
LKW M

meters
Width + 2,30
Troack t 230
lL.ack toa Lock Timg t 50
Eteering Angle 1405

Conforme se apresenta nas figuras seguintes os veiculos conseguirdo efetuar as manobras nas zonas
mais criticas sem necessidades de manobras adicionais.

Relativamente a avaliacao das questées de seguranca rodoviaria, pedonal e ciclavel é de referir gue

foram seguidas as normas de projeto, nomeadamente no dimensionamento dos acessos, das rampas

e dos lugares de estacionamento, estando nesta fase verificado o projeto de acordo com as mesmas.

No entanto, o dimensionamento efetivo e sua verificacao serao realizados de forma rigorosa em fase

de Projeto de execucao.

5.5 Parcela A+B

Sao aqui analisados, além da circulacdo interna na zona de cargas e descargas, as seguintes zonas/vias
associadas a entrada e saida e inversoes de marcha do estacionamento da parcela A+B. Naos e
considerou necessario simular os acesso da R. da Cruz Vermelha e no seu prolongamento uma vez que
0s mesmo serao usados apenas por veiculos ligeiros.

Figura 106 | Zonas/vias com verificacao da inscricdo dos veiculos na Av. 5 de Outubro

=g - . - — = =

Figura 107 | Verificacao da inscricao dos veiculos na entrada do parque - Cargas e Descargas
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Fonte: Engimind em base Engimind
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Verificou-se ainda a circulagao na rampa interna de acesso ao parque de cargas e Descargas, conforme
se apresenta nas seguintes figuras.

b ] e
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Fonte: Engimind
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5.6 Parcela C

Figura 112 | verificagao entrada de veiculos no parque da parcela C

Figura 113 | verificacao da circulagao e estacionamento do

N, -
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Figura 114 | verificacdo da circulacaa e estacionamento da veiculos pesados no interior parque da parcela C - Saida

N - i
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Neste nd considerou-se a analise do nivel de servico segundo a otimizacdo pelo método do método de
Webster, tendo-se considerado duas alternativas de esquema de semaforizacao:

Semaforizacdo com 3 fases com tempe de ciclo de 120 segundos na HPM e de 100 segundos na

HPT, tal como se esquematiza na seguinte figura.

Figura 3 | NoO 6 - Esquema de fases proposto para 3 fases

o Fase A - permissdo dos movimentos da Av. da Republica Lateral + Central;
o Fase B - permissao dos movimentos a partir da Av. da Republica Lateral + Tunel.

o Fase C - permissao apenas dos movimentos do Prolongamento da Rua da Cruz Vermelha.

Figura 4 | No 3 - Tempos para cada fase movimento na HPM e HPT futuro - 3 fases

Mov, Fases 1 15 40
i AN | & § B N N
2 B
3 AB
4 AE
5 c
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Semaforiza¢ao com 2 fases com tempo de ciclo de 100 segundos na HPM na HPT, tal como se

esquematiza na seguinte figura.

Figura 5 | No 6 - Esquema de fases proposto para 2 fases

Fase A Fase B
= | [ ] [ ] |
|

i Ii ] E-

o Fase A - permissao dos movimentos da Av. da Republica Lateral + Central + Tunel.
o Fase B - permissao apenas dos movimentos do Prolongamento da Rua da Cruz Vermelha;

Figura 6 | No 3 - Tempos para cada fase movimento na HPM e HPT futuro - 2 fases

A avaliacdo de desempenho na HPM-DU e HPT-DU para as duas solucdes de semaforizacao (trés ou

duas fases) apresentam-se nas tabelas seguintes.
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